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Abstract: The transport needs of people force them to design increasingly modern means of transport. The use of new technologies
in means of transport is aimed at increasing safety, increasing environmental friendliness, improving driving comfort, increasing
transport possibilities, relieving the driver of activities related to driving the vehicle, etc. Each means of transport permitted for use
requires the driver to have the appropriate knowledge and skills. These issues are regulated so that every user of a given means of
transport must meet specific requirements to ensure the safety of both themselves and other traffic participant. These requirements
are different and depend on the means of transport that one wants to use. The article presents the requirements for people who drive
various means of road, air and water transport.
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Streszczenie: Potrzeby transportowe cztowieka zmuszaja go do konstruowania coraz to nowoczesniejszych srodkéw transportu.
Zastosowanie nowych technologii w srodkach transportu ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa, zwigkszenie ekologicznosci,
polepszenie komfortu jazdy, zwiekszenie mozliwosci transportowych, odcigzenie kierujacego od czynnosci zwigzanych
z kierowaniem pojazdem, itd. Kazdy z dopuszczonych do ruchu srodkéw transportu wymaga od kierujacego nim posiadania
odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci. Kwestie te sa uregulowane, aby kazdy uzytkownik danego srodka transportu musiat spelniac
okreslone wymogi w celu zapewnienia bezpieczenstwa zaréwno sobie, jak i innym uczestnikom ruchu. Wymagania te sg rézne
i zaleza od srodka transportu, ktory chce sig uzytkowac. W artykule przedstawiono wymagania jakie stawiane sa osobom kierujacym
réznymi srodkami transportu drogowego, powietrznego i wodnego.

Stowa kluczowe: srodki transportu; wymagania stawiane uzytkownikom pojazdéw; uprawnienia do kierowania pojazdami

1. Wstep

Konieczno$¢ realizacji potrzeb transportowych przez cztowieka zmusza go do konstruowania réznego typu srodkéw
transportu, ktére maja spetni¢ okreslone zadania. Moga przyktadowo stuzy¢ do transportu ludzi, czy tez zwierzat, ale
rowniez réznego rodzaju tadunkow w réznych warunkach srodowiskowych. Transport moze sie przy tym odbywac
roznymi drogami, w tym po ziemi, w powietrzu lub po wodzie. Z roku na rok od srodkéw transportu wymaga sie
coraz wiecej. Przyktadowo pojazdy maja by¢ coraz bardziej bezpieczne, ekologiczne, ale réwniez umozliwia¢ coraz
wiekszy komfort dla ich uzytkownikéw. Zmieniajq si¢ rowniez wymagania stawiane uzytkownikom takich pojazdow.
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Maja one na celu zapewnienie odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa w trakcie uzytkowania pojazdéw
zarowno dla nich, jak rowniez innych uczestnikéw ruchu. Wymagania te zaleza od konkretnego srodka transportu,
w tym sposobu i Srodowiska w jaki si¢ porusza. Przykladowo inne wymagania beda stawiane rowerzyscie, inne
kierowcy samochodu osobowego lub autobusu, a jeszcze inne pilotowi lekkiego samolotu, czy tez motorowki.

2. Uprawnienia do kierowania §rodkami transportu poruszajacymi sie po ziemi

2.1. Karta rowerowa

Pierwsze omawiane uprawnienie potwierdza mozliwos¢ do kierowania rowerem, hulajnoga o napedzie elektrycznym
lub innym $rodku transportu osobistego zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o kierujacych pojazdami UOKP [1].
Mozliwos¢ zdobycia uprawnien do poruszania sie po drogach publicznych za pomoca roweru przewidziano dla oséb
niepelnoletnich, ponizej osiemnastego roku zycia. Nalezy podkresli¢, ze art. 1 1 UOKP dokladnie okresla miejsca,
w ktorych posiadanie dokumentu jest niezbedne do poruszania si¢ rowerem. I tak na drogach wewnetrznych nie jest
wymagane posiadanie uprawnien. Rozwigzaniem dla najmtodszych uzytkownikow drég publicznych jest uzyskanie
karty rowerowej. Aby otrzymac ten dokument, nalezy:

*  miec¢ skonczony dziesiaty rok zycia,

*  by¢sprawnym fizycznie oraz psychicznie,

*  posiada¢ wiedze oraz umiejetnosci z zakresu poruszania sie w ruchu drogowym,

*  uzyskad pozytywny wynik egzaminu sprawdzajacego wiedze teoretyczng oraz umiejetnosci praktyczne.

Osoby ubiegajace si¢ o ten dokument powinny udac sie do Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego i tam zdac
egzamin z podstawowych zagadnien ruchu drogowego oraz pierwszej pomocy. Jednakze wigkszos¢ kandydatow ma
mozliwos¢ odbycia kursu przygotowawczego w swojej szkole podstawowej w ramach dyspozycji godzin
dyrektorskich. Kurs przygotowawczy ma na celu nauczy¢ kierowania rowerem w sposob bezpieczny, nieutrudniajacy
ruch drogowy oraz nienarazajacy na szkode innych uczestnikéw ruchu lub ich mienia. Kandydat na kursie poznaje
oznakowanie drdg i ich podziat, jak przygotowac prawidlowo rower do jazdy oraz praktyczne zachowania podczas
jazdy rowerem, manewrowanie na drodze [2].
Nastepnie odbywa si¢ egzamin za posrednictwem:

*  nauczyciela posiadajgcego certyfikowane przeszkolenie do egzaminowania z zakresu ruchu drogowego,

*  policjanta, ktéry posiada certyfikat szkolenia, uprawniajacego do egzaminowania z zakresu ruchu drogowego

w stopniu karty rowerowej,
*  egzaminatora lub instruktora.

Osoba egzaminujgca ma obowigzek sprawdzi¢ wiedze kandydata z zagadnien takich jak:
*  obowiazkowe wyposazenie roweru,
*  znajomo$¢ przepisdw ruch drogowego w stopniu koniecznym do bezpiecznego poruszania sie za pomoca
roweru,
*  zasady poruszania sie po drogach, traktach rowerowych,
*  wykonywanie podstawowych manewrow.

2.2. Prawo jazdy kategorii AM

Inng mozliwoscia do legalnego poruszania si¢ rowerem, hulajnoga elektryczng lub innym $rodkiem transportu
osobistego, w mysli art. 8 ust. 1 UOKP, jest posiadanie kategorii AM praw jazdy [3].

Prawo jazdy kategorii AM to rozwigzanie, ktdre wczeéniej istnialo pod nazwa karty motorowerowej. Osoby
legitymujace sie dokumentem praw jazdy AM moga poruszac si¢ motorowerem. Jest to pojazd dwukolowy,
wyposazony w silnik spalinowy do pieédziesieciu centymetréw szesciennych lub silnik elektryczny do czterech
kilowatow, predkos¢ maksymalna takiego pojazdu musi by¢ ograniczona do czterdziestu pieciu kilometréw na
godzine.

Alternatywa dla posiadaczy tej kategorii jest pojazd czterokotowy lekki. Pojazd musi charakteryzowac si¢ masa
calkowita do trzystu piecdziesigeciu kilogramoéw. Parametry silnika musza spelnia¢ te same wymogi jak dla
motoroweru.
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Dodatkowo uprawnienia pozwalajg na prowadzenie zespotu pojazddéw. Znaczy to, ze posiadacz motoroweru badz
czterokotowca lekkiego (typu quad) ma prawo poruszac si¢ tym pojazdem po drogach publicznych z podpigta
przyczepka.

Aby ubiega¢ sie¢ o otrzymanie tej kategorii praw jazdy nalezy mie¢ skoniczony czternasty rok zycia, ale dodatkowo
posiadac pisemng zgode rodzicow [1].

Wedlug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 lutego 2016, rozdziat drugi, osoba ubiegajaca
sie¢ 0 wyrobienie dokumentu praw jazdy zglasza sie¢ do odpowiedniego organu wydajacego. Przed wizyta w urzedzie
zainteresowany musi odby¢ kurs nauki jazdy pod nadzorem instruktora, nastepnie uzyska¢ pozytywny wynik
z egzaminu panstwowego pod nadzorem egzaminatora. Osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy kazdej kategorii, przed
rozpoczeciem kursu jest zobowiazana do wizyty lekarskiej, ktéra potwierdzi brak przeciwwskazan zdrowotnych do
kierowania pojazdem. Prawo jazdy, niezaleznie od kategorii, nie moze by¢ wydane osobie uzaleznionej od substancji
psychoaktywnej [4].

Aby ubiegajacy sie otrzymatl uprawnienia kategorii AM musi:

*  wypelni¢ wszelkie formalnosci w sposob poprawny (dostarczy¢ prawnie zrobione zdjecie w sposob ujednolicony
w formacie trzy i pdt na cztery i p6t centymetra, uzyska¢ numer profilu kierowcy w Wojewddzkim Wydziale
Komunikacyjnym),

*  odby¢ szkolenie sktadajgce si¢ dwoch czesci: teoretycznej — szeé¢ godzin, oraz praktycznej — pie¢ godzin. Po
ukonczeniu szkolenia, osrodek szkolacy zobowigzany jest przeprowadzic¢ egzamin wewnetrzny,

* uzyska¢ pozytywny wynik egzaminu panstwowego skladajacego sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej
w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego.

2.3. Prawo jazdy kategorii A1

Aby ubiegac¢ sie o tego typu kategorie uprawnien do prowadzenia pojazdéw nalezy mie¢ skonczony szesnasty rok
zycia. Kandydat ma obowiazek poswiadczy¢ o braku przeciwskazan fizycznych do prowadzenia [5]:

* jednosladu o pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej 125 kilowatéw oraz stosunku mocy do masy
nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg. Motocykl nie moze zasta¢ poddany modyfikacjom skutkujacym dwukrotne
podniesienie mocy silnika pojazdu,

*  motocykla tréjkotowego o mocy nieprzekraczajacej 15 kilowatéw,

*  pojazdu okreslonego dla prawa jazdy kategorii AM,

*  zespolu pojazdow sktadajacym sie z wymienionych wyzej pojazdéw wraz z przyczepka.

Kandydat, ktory przekroczyt prég minimalnego wieku, musi poczynic nastepujace kroki, aby uzyska¢ prawo do jazdy
pojazdami kategorii A1 [1]:
. spetni¢ wszelkie formalnosci, o ktérych mowa w przypadku kategorii AM,
*  odby¢ kurs przygotowawczy w szkole jazdy, ktory sklada sie z pie¢dziesieciu godzin zaje¢ w tym trzydziesci to
zajecia teoretyczne, kolejno kursant musi wykona¢ dwadziescia godzin praktycznych,
*  uzyskac pozytywny wynik egzaminu panstwowego. Tak jak w przypadku kategorii AM prawa jazdy, egzamin
sktada sie z dwoch czesci.

Za date uzyskania prawo jazdy kategorii Al przyjmuje sie date otrzymania pozytywnego rezultatu z egzaminu
panstwowego przeprowadzonego w Wojewoddzkim Osrodku Ruchu Drogowego, przeprowadzonego przez
egzaminatora specjalnie wyszkolonego, posiadajacego uprawnienia do egzaminowania [2].
Sam egzamin panstwowy moze zostaé przeprowadzony zaraz po uiszczeniu oplaty. Za przeprowadzenie czesci
teoretycznej nalezy uisci¢ oplate w wysokos¢ pieédziesiat ztotych, zas za czes¢ praktyczng nalezy zaplaci¢ dwiescie
ztotych. Egzamin skltada si¢ z cze$ci teoretycznej w formie testu. Test rozwiazywany jest w sali Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego. Pytania sa generowane w czasie rzeczywistym za pomoca techniki informatycznej. Laczna pula
pytan nie przekracza czterech tysiecy pytan. Otrzymanie pozytywnego wyniku z egzaminu teoretycznego znaczy, ze
kursant otrzymal minimum szesc¢dziesiat osiem punktdw na siedemdziesiat cztery mozliwe [6].
Po uzyskaniu pozytywnego wyniku z czesci teoretycznej kursant moze przystapi¢ do egzaminu praktycznego, ktory
odbywa si¢ na placu manewrowym. Podczas czesci praktycznej poddane weryfikacji sa:

*  podstawowe umiejetnosci z zakresu panowania nad pojazdem,

*  podstawowe umiejetnosci z zakresu manewrowania pojazdem.
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Zaraz po zaliczeniu cze$ci na placu manewrowym kursant jest sprawdzany w ruchu publicznym. Podczas tej czesci
weryfikacji podlega umiejetnos¢ poruszania si¢ w rzeczywistym ruchu drogowym.

Prawo jazdy kategorii A1 wydaje sie na okres do pietnastu lat, warunkiem jest orzeczenie lekarskie, z ktdrego wynika
brak przeciwskazan. Uprawnienia otrzymuje si¢ w dniu egzaminu zakoriczonego pozytywnym zaliczeniem wszystkich
wytycznych egzaminu. Legalnie zas mozna poruszac sie dopiero po wydaniu przez Urzad Komunikacyjny dokumentu
praw jazdy [5].

2.4. Prawo jazdy kategorii A2
Aby ubiega¢ sie o tego typu kategorie uprawniajaca do prowadzenia takich pojazddéw nalezy mie¢ skoniczony
osiemnasty rok zycia. Kandydat ma obowiazek poswiadczy¢ o braku przeciwskazan fizycznych do prowadzenia:

*  motocykla o mocy nieprzekraczajacej 35 kW i stosunku mocy do masy wtasnej 0,2 kW/kg,

*  motocykla tréjkotowego o mocy nieprzekraczajacej 15 kW,

*  pojazdow okreslonych dla prawa jazdy dla kategorii Al oraz AM,

*  zespolami pojazdéw z wymienionymi powyzej pojazdami z podpieta przyczepka.

Kolejno, podobnie jak w przypadku prawo jazdy kategorii z tej samej rodziny, tj. Al oraz AM, kandydat obligatoryjnie
musi udac sie do wybranej szkoty jazdy posiadajacej wykwalifikowana kadre instruktoréw oraz flote pojazddéw
odpowiadajaca kategorii A2 [1].
Osoba ubiegajaca sie o kategorie A2 i A1 w przypadku jednosladow zobowigzana jest do wypelnienia dokumentu
poswiadczajacego, iz jego miejscem zamieszkania jest Rzeczpospolita Polska, jednoczesnie przebywa na terytorium
kraju, co najmniej przez 185 dni w kazdym roku kalendarzowym.
Osoba, ktéra zdobyla swiadectwo ukonczenia kursu przygotowawczego do kategorii A2 jest uprawniona do
przystapienia do egzaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy kategorii Al lub AM [3].
Po ukonczonym szkoleniu kandydat udaje si¢ doktadnie tak samo jak w przypadku innych kategorii praw jazdy do
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego, gdzie bedzie mogt przejs¢ egzamin sktadajacy sie dwoch czescei.
Teoretycznej — egzamin w sali komputerowej, odbywa si¢ on na komputerach ze specjalnie przygotowanym systemem
komputerowym, losujacym pytania z puli czterech tysiecy pytan. Kandydat po otrzymaniu pozytywnego wyniku
egzaminu teoretycznego moze przystapi¢ do egzaminu praktycznego. Egzamin ten rozpoczyna si¢ na placu
manewrowym Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego. Egzaminator ma obowiazek sprawdzi¢ podstawowe
umiejetnosci w zakresie panowania nad pojazdem oraz manewrowania pojazdem [6].
Po pozytywnym zaliczeniu cze$ci praktycznej na placu manewrowym kursant wraz z egzaminatorem opuszczaja
Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego i rozpoczyna sie cze$¢ praktyczna w ruchu drogowym na drogach
publicznych. Ta cze$¢ obejmuje sprawdzenie pozostatych umiejetnosci wymaganych podczas czesci praktycznej
egzaminu.
Gdy kursant otrzyma pozytywny wynik egzaminu moze wystapi¢ do Urzedu Komunikacyjnego o wydanie prawa
jazdy. Od momentu otrzymania dokumentu praw jazdy kandydat moze legalnie poruszac sie po drogach prowadzac
tego typu pojazd [4].
Droga, jaka musi przeby¢ kandydat, ktéry chce legalnie porusza sie po drogach publicznych pojazdami przypisanymi
do prawo jazdy kategorii A1 to:

* podobnie, jak w przypadku pozostatych kategorii, ubiegajacy zobowiazany jest poprawnie zrealizowad

wszystkie wymagane sprawy formalne,

*  uzyskac zaswiadczenie lekarskie o braku przeciwskazan do prowadzenia pojazdu,

*  odby¢ kurs szkoleniowy, oraz uzyskac¢ pozytywny wynik egzaminu wewnetrznego,

*  uzyskad pozytywny wynik egzaminu panstwowego.

2.5. Prawo jazdy kategorii A

Kolejna, a zarazem ostatnia kategoria praw jazdy uprawniajaca do prowadzenia najmocniejszych jednosladow jest
kategoria A. Zainteresowany posiadaniem tej kategorii powinien mie¢ ukoniczony dwudziesty czwarty rok zycia lub
dwudziesty rok zycia z dwuletnim okresem posiadania kategorii A2 [4].

Posiadacz kategorii A prawa jazdy moze poruszac si¢ po drogach publicznych kazdym rodzajem jednosladu. Réwniez,
jak w przypadku pozostatych kategorii, posiadacz tej kategorii moze poruszac si¢ dowolnym motocyklem z doczepiona
przyczepa [5].

Caty proces, ktéry musi przeby¢ kandydat jest blizniaczy z innymi kategoriami praw jazdy na jednoslady.
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2.6. Prawo jazdy kategorii B1

Kategoria B1 pozwala na prowadzenie czterokotowca lub pojazdu okre$lonego w warunkach prawo jazdy AM. Zeby
ubiegacd sie o taka kategorie uprawnien nalezy mie¢ ukonczony szesnasty rok zycia.

Podstawowym warunkiem przystapienia do procesu zdobywania uprawnien prawa jazdy B1 jest orzeczenie lekarskie
o braku przeciwskazan do kierowania pojazdem. Dodatkowo, osoba, ktéra nie ukonczyta wieku petnoletnosci musi
uzyskac pisemna zgode rodzicow.

Nastepnie, nalezy udac sie do certyfikowanego osrodka szkoleniowego w celu odbyciu kursu. Kurs nie moze by¢
krétszy niz szesédziesiat godzin, w tym trzydziesci godzin czesci teoretycznej, oraz nie mniej niz trzydziesci godzin
czesci praktycznej. Podczas kursu kandydat uczy si¢ na placu manewrowym oraz w ruchu drogowym. Po ukonczeniu
szkolenia petent ma obowigzek odbycia egzaminu wewnetrznego — zorganizowanego wewnatrz jednostki
organizujacej kurs.

Nastepnie kursant moze przystapi¢ do egzaminu panstwowego w Wojewoddzkim Oddziale Ruchu Drogowego.
Egzamin sktada si¢ z dwoch cze$ci — teoretycznej oraz praktyczne;.

Egzamin teoretyczny jest prowadzony dokladnie w tych samych warunkach, jak na kazda z kategorii praw jazdy.
Sklada si¢ on z egzaminu zawierajagcego pytania jednokrotnego wyboru w liczbie trzydziestu dwoch pytan.
Maksymalna liczba punktow, jaka mozna zdoby¢ to siedemdziesiat cztery punkty. Aby uzyska¢ wynik pozytywny
nalezy odpowiedzie¢ na pytania o tacznej liczbie szes¢dziesigciu o$miu punktdéw w czasie nieprzekraczajacym
dwudziestu pigciu minut.

Egzamin jest prowadzony zgodnie z kryteriami oraz podstawami do sprawdzenia umiejetnosci okreslonymi dla kazdej
kategorii uprawnien. W tym przypadku egzaminator moze zakonczy¢ egzamin przyznajac wynik pozytywny dla
kandydata po uptynieciu dwudziestu pieciu minut pod warunkiem pozytywnego zaliczenia wszystkich czesci
egzaminu [4].

Po pozytywnym zaliczeniu najpierw czesci teoretycznej, a nastepnie praktycznej, osoba uzyskuje zaswiadczenie
uprawniajace do wyrobienia dokumentu prawa jazdy kategorii B1 w Wojewo6dzkim Urzedzie Komunikagji [6].

2.7. Prawo jazdy kategorii B

Zeby przystapi¢ do egzaminu sprawdzajacego umiejetnosci dla tej kategorii, nalezy mie¢ ukoriczony osiemnasty rok
zycia. Natomiast do kursu przygotowawczego mozna przystapic trzy miesiace przed ukoniczeniem peinoletnosci.
Prawo jazdy kategorii B pozwala na prowadzenie pojazdéw o masie calkowitej mniejszej niz trzy tony piecset
kilogramdow zespolem pojazdéw w granicach masy catkowitej. Dodatkowo, kategoria ta uprawnia do prowadzenia
maszyn rolniczych w ramach kategorii T oraz wszystkich pojazdéw w obszarze prawa jazdy kategorii AM oraz B1.
Przed przystapieniem do kursy szkoleniowego nalezy uzyskac zaswiadczenie lekarskie. Dokument ten poswiadcza o
braku przeciwwskazan do prowadzenia pojazddéw. Nastepnie ubiegajacy sie ma obowiazek zapisa¢ do osrodka
szkolacego, dysponujacego odpowiednig kadra instruktoréw i flota pojazdow.

Kurs sktada sie z czesci teoretycznej, gdzie kursant doskonali swojg wiedze ogdlna w przestrzeni przepiséw ruchu
drogowego oraz pierwszej pomocy, nastepnie kandydat odbywa czes¢ praktyczna kursu. Zajecia odbywaja si¢ na
specjalnie wydzielonym obszarze — placu manewrowym, oraz w ruchu drogowym. Obie czesci skiadaja sie
z trzydziestu godzin. Kolejnym krokiem po odbyciu kursu oraz zdaniu egzaminu wewnetrznego jest przystgpienie do
egzaminu panstwowego.

Egzamin sklada si¢ z dwdch czesci. Tak jak w przypadku wszystkich kategorii typu A oraz B, egzamin praktyczny ma
za zadanie sprawdzi¢ podstawowych umiejetnosci manewrowania pojazdem oraz bezpiecznego zachowania sie
w ruchu publicznym. Natomiast egzamin teoretyczny, jak i jego zasady odbywania sie, s takie same, jak w przypadku
nizszych kategorii. Wszystkie zasady oraz sekwencje egzaminu sa zblizone do nizszych kategorii. Sam egzamin
przeprowadzany jest na pojezdzie odpowiednim dla tej kategorii [4].

2.8. Prawo jazdy kategorii B + E

Kolejng kategoria w rodzinie prawa jazdy typu B jest prawo jazdy B+E. Uprawnienia tego typu pozwalaja na
prowadzenie zespotu pojazdow, gdzie masa catkowita przyczepy moze osiagnac trzy i pot tony. Do egzaminu moze
podejs¢ osoba petnoletnia, zas kurs moze rozpocza¢ osoba, ktéra jest trzy miesigce przed osiagnieciem wieku
osiemnastu lat.

Osoby ubiegajace si¢ o ten typ prawa jazdy zobowiazane sg do zdania egzaminu skladajacego sie z dwoch czesci —
teoretycznej oraz praktyczne;j.
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Podczas cze$ci praktycznej egzaminowany ma obowiazek wykona¢ zadania okreslone dla tego typu praw jazdy,
w sposob zgodny z wytycznymi. Podstawowa rdéznica w sekwencji zadan egzaminacyjnych jest umiejetnosc
sprzegniecia pojazdy z przyczepa. Ta czynnosc¢ jest bazowq umiejetnoscia, ktéra rozpoczyna egzamin praktyczny.

2.9. Prawo jazdy kategorii C1

Uprawnienia typu C1 pozwalaja na poruszanie si¢ za pomocg pojazdéw o dopuszczalnej masie w przedziale od trzech
i pot tony do siedmiu i pdt tony. Dodatkowo legitymujacy sie tego typu dokumentem ma prawo poruszac si¢ zespotem
pojazdow skladajacym sie z powyzszego pojazdu oraz dotaczonej przyczepy lekkiej wazacej do siedmiuset
pieédziesieciu kilogramow.

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy tej kategorii musza miec¢ skonczony osiemnasty rok zycia, dodatkowo musza by¢
posiadaczem praw jazdy kategorii B.

Aby ubiegajacy mogt otrzymac ten typ prawo jazdy musi:

*  wypelni¢ poprawnie wszelkie formalnosci, ktére sa wspdlne dla wszystkich kategorii praw jazdy,

* tak jak w pozostatych nizszych kategoriach, kandydat zobowigzany jest przed rozpoczeciem kursu uzyskac
oswiadczenie lekarskie, ktore zapewnia o braku przeciwskazan. Jednak w przypadku kategorii C1 i wyzszych
kandydat ma obowiazek uzyska¢ dodatkowe orzeczenie w ramach badania psychologicznego,

*  uzyskac orzeczenie lekarskie o braku przeciwwskazan do pracy jako kierowca zawodowy,

»  ukonczy¢ kurs sktadajacy sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej. Tak jak w przypadku nizszych kategorii,
zdad egzamin wewnetrzny [2],

* zda¢ egzamin panstwowy skladajacy sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej. W tym spelni¢ wszystkie
wymagania niezbedne dla kategorii B [4].

2.10. Prawo jazdy kategorii C

Uprawnienia prawa jazdy kategorii C pozwalaja na poruszanie si¢ za pomoca pojazdéw o dopuszczalnej masie powyzej
trzech i pdt tony. Dodatkowo legitymujacy sie tego typu dokumentem ma prawo poruszac sie zespolem pojazdéw
skladajacego si¢ z powyzszego pojazdu oraz dolgczonej przyczepy lekkiej wazacej do siedmiuset piecdziesieciu
kilogramow.

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy tej kategorii musza mie¢ skoficzony dwadziescia jeden lat, oraz dodatkowo
obligatoryjnie posiada¢ prawa jazdy kategorii B. Zeby ubiegajacy mégt otrzymac ten typ prawa jazdy musi:

*  wypelni¢ poprawnie wszelkie formalnosci, ktére sa wspdlne dla wszystkich kategorii praw jazdy,

* tak jak w przypadku prawo jazdy kategorii C1, ubiegajacy ma obowiazek uzyska¢ zaswiadczenie o braku
przeciwskazan fizycznych oraz psychicznych do poruszania sie pojazdem cigzarowym,

»  ukoniczy¢ kurs skiadajacy sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej. Tak jak w przypadku nizszych kategorii zdac
takze egzamin wewnetrzny. Kurs rozpoczyna si¢ od dwudziestu godzin zaje¢ teoretycznych. Kursant podczas
zaje¢ poznaje podstawy poruszania si¢ w ruchu drogowym - tak jak w przypadku pozostatych kategorii.
Nastepnie ubiegajacy sie realizuje trzydziesci godzin praktyki, ktéra przeprowadza si¢ hybrydowo — na placu
manewrowym, jak i w ruchu drogowym,

*  zda¢ pozytywnie egzamin panstwowy, skladajacy sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej, w tym spetni¢
wszystkie wymagania niezbedne dla kategorii B [4].

2.11. Prawo jazdy kategorii C+E

Uprawnienia prawa jazdy kategorii C+E pozwalajq na poruszanie sie za pomoca zespotu pojazdow o dopuszczalnej
masie powyzej trzech i po6t tony. Osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy tej kategorii musi mie¢ skoniczone dwadziescia
jeden lat, oraz dodatkowo by¢ posiadaczem prawa jazdy kategorii B i C.

Aby ubiegajacy mdgt otrzymac ten typ prawa jazdy musi wykona¢ wszystkie kroki dla prawa jazdy kategorii C.
Dodatkowo, test sprawdzajacy jego wiedze i umiejetnosci jest rozszerzony do poruszania si¢ zestawem sktadajacym sie
z ciagnika oraz podpietej naczepy [2].

2.12. Prawo jazdy kategorii D1

Prawo jazdy kategorii D1 jest podstawa, a za razem najtatwiej dostepna kategoria dla przewozu osob. Uprawnienia
legalizujq poruszania si¢ za pomoca pojazdow przeznaczonych do przewozu osob w liczbie szesnastu, bez wliczania
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kierowcy. Dodatkowo, kierowca uzyskuje uprawniania do prowadzenia zespolu pojazddéw skladajacego sie
z powyzszego pojazdu z dotaczona przyczepa lekka.

Aby uzyska¢ uprawnienia typu D1 nalezy ukonczy¢ dwudziestu pierwszy rok zycia. Dodatkowo, tak jak w przypadku
grupy kategorii C, nalezy:

*  spelni¢ wszystkie ogdlne wytyczne, ktdre zostaly wymienione wczesniej,

*  uzyskad orzeczenie lekarskie $wiadczace o braku przeciwskazan psychicznych oraz fizycznych do prowadzenia
pojazdow dla grupy prawa jazdy kategorii D,

*  pozytywnie zaliczy¢ egzamin panstwowym w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego. Egzamin sktada sig
z dwodch czesé, i tak jak w przypadku wczesniej omoéwionych kategorii, nalezy zaliczy¢ wszystkie sekcje
egzaminu,

*  posiada¢ prawo jazdy kategorii B [2].

2.13. Prawo jazdy kategorii D

Kolejng kategorig uprawnien do prowadzenia pojazdéw jest prawo jazdy kategorii D. Uprawnia do prowadzenie
autobusdw bez ograniczen w liczbie przewozonych osob, oraz zespotu pojazdéw skladajacego sie z powyzszego
pojazdu z dotaczona przyczepka lekka, oraz wszystkimi pojazdami podstawowymi jak kategoria AM.
Zeby ubiegajacy sie¢ mogt otrzymaé prawo jazdy kategorii D, zobowiazany jest:

*  wykona¢ wszystkie zagadnienia dla wczesniej opisanej kategorii D1,

*  zdac egzamin panstwowy w obszarze tej kategorii [2].

2.14. Uprawnienia do poruszania sie tramwajem

Pozwolenie na kierowanie tramwajem stanowi kluczowy dokument umozliwiajacy uprawnionym osobom pelnienie
roli kierowcy tramwaju — motorniczego. Procedura uzyskania tego zezwolenia jest uregulowana przepisami prawa,
ktére precyzyjnie okreslajg kroki niezbedne do jego uzyskania. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami, osoba
zainteresowana uzyskaniem pozwolenia na kierowanie tramwajem skfada stosowny wniosek w urzedzie starostwa,
optacajac rownoczes$nie wymagang optate. Proces ten podlega przepisom zawartym w art. 12 ust. 1 oraz art. 13 ust. 4
i5 UOKP [1].
Aby kandydat mogt otrzymac pozwolenie musi spetni¢ nastepujace kryteria:

*  osiagna¢ wymagany wiek dwudziestu jeden lat,

* uzyska¢ pozytywne orzeczenia lekarskie, potwierdzajace brak przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania

pojazdem, oraz orzeczenie psychologiczne stwierdzajace brak przeciwwskazan psychologicznych,
*  odby¢ specjalistyczne szkolenie zwigzane z kierowaniem tramwajem oraz zdac¢ egzamin panstwowy.

Warto podkresli¢, ze przed otrzymaniem pozwolenia, osoba ubiegajaca si¢ o nie musi posiadac¢ o$wiadczenie dotyczace
przesztosci prawnej i prawa jazdy, a takze zaswiadczenie o braku zakazu prowadzenia pojazdow [2].

3. Uprawnienia do kierowania srodkami transportu poruszajacymi sie w powietrzu

3.1. Licencja pilota lekkich statkow powietrznych LAP

Osoby, ktére chca otrzymacd licencje pilota lekkich samolotéw lub $migtowcow obligatoryjnie musza ukonczy¢
siedemnasty rok zycia. Przepisy reguluja, iz posiadacz licencji LAPL jest zdolny do wykonywania lotéw wraz
z czynnosciami jako dowddca statku powietrznego w lotach realizowanych na odpowiedniej maszynie dla tej kategorii
uprawnien. Loty wykonywane przez posiadacza licencji LAPL nie moga by¢ realizowane w celach zarobkowych.
Kandydat, aby uzyskac ten typ licencji musi przejs¢ doktadnie taka sama droge jak do kazdej innej licencji w dziedzinie
awiaciji.

Przed przystapieniem do kursu szkoleniowego nalezy upewnic sig, czy kandydat speinia warunki kategorii LAPL.
Oceny tej dokonuje lekarz orzecznik medycyny lotniczej. Orzeczenie jest wydawane w $cistych ramach czasowych i jest
zalezne od wieku kandydata. I tak kandydat, ktdry uzyskatl orzeczenie przed osiagnieciem czterdziestego roku zycia,
otrzymuje je na okres szes¢dziesieciu miesiecy. Natomiast kandydat, ktory orzeczenie uzyskat po czterdziestym roku
zycia, otrzymuje je na okres dwudziestu czterech miesiecy [8].

Nastepnie kandydat zobowiazany jest do odbycia odpowiedniego szkolenia. Po zaliczeniu wszystkich etapéw
szkolenia, moze przystapi¢ do egzaminu panstwowego. Osoby, ktore na swoim kacie maja inne licencje uprawniajace
do pilotazu jakiegokolwiek statku powietrznego, zwolnione sa z odbycia kursu przygotowawczego [7].
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Kurs do licencji LAPL wyrdznia sig na tle innych licencji, poniewaz w tym przypadku kursant moze ukonczy¢ szkolenie
w innej placéwce niz ta, w ktorej rozpoczat kurs. W przypadku lekkich statkow powietrznych istnieje mozliwosc¢
rozwiniecia uprawnien o rézne srodowisko do operagji startow i ladowan — srodowisko wodne. Kursant na licencje
LAPL ma obowiazek zna¢ przedmioty kursu. Podstawowe przedmioty to prawo lotnicze, meteorologia oraz nawigacja.
Przedmioty te obowiazuja w przypadku kazdej licencji uprawniajacej do pilotazu. Sa one niejako gwarantem
znajomosci podstawowych zasad, prowadzacych do zwigkszenia bezpieczenstwa. Osoby szkolace sie maja okazje
przyswoi¢ dodatkowo wiedze z zakresu zasad lotu, procedur okoto operacyjnych oraz budowy danego statku
powietrznego. Po pozytywnym ukonczeniu szkolenia osoba ubiegajaca sie o licencje moze przystapi¢ do egzaminu.
Kursant podczas egzaminu musi udowodni¢, ze jego doswiadczenie oraz wiedza z zakresu danej kategorii licengji jest
wystarczajaca do zapewnienia bezpieczenstwa podczas lotu.

Sam egzamin, rowniez jak w przypadku innych licengji, jest podzielony na sekcje, ktdre odpowiadaja poszczegolnym
fragmentom operacji lotniczej. Niezaliczenie jednego punktu w danej sekcji skutkuje niezliczeniem sekcji, za$ nie
zaliczenie wiecej niz jednej sekcji, tak jak w przypadku pozostatych licencji lotniczych, réwna si¢ z niezaliczeniem
calego egzaminu. Réwniez jak w przypadku innych licengji kursant, ktéry nie zaliczy egzaminu w dwdéch probach
zobowiazany jest do odbycia kursu doszkalajacego.

Kandydat chcacy rozpocza¢ szkolenie w celu uzyskania licencji musi by¢ przygotowany na szacowany wydatek
dwudziestu pieciu tysiecy ztotych. Sktadowymi tej kwoty sa koszty kursu, administracyjne oraz egzaminu.

3.2. Licencja LAPL(A)

Posiadacz licencji pilota LAPL(A) zaraz po otrzymaniu uprawnien musi odby¢ dziesie¢ godzin lotu samodzielnego,
dopiero po tym okresie moze zabra¢ na poktad pasazeréw w lot niekomercyjny.
Kandydat do licencji LAPL(A) w czasie szkolenia musi odby¢ trzydziesci godzin lotow. Loty moge odby¢ sie na
samolotach lub motoszybowcach turystycznych.
Podczas nabierania nalotu kandydat musi spedzi¢:
*  pietnascie godzin na szkoleniu z instruktorem podczas lotow na statku powietrznym, na ktérem kursant bedzie
odbywat swoj egzamin panstwowy,
*  szes$¢ godzin lotu samodzielnego, w tym trzy godziny lotu z wykorzystaniem urzadzen nawigacyjnych. Ponadto
w tym czasie kursant zobligowany jest do odbycia jednego samodzielnego lotu na odlegtos¢ wigksza niz sto
piec¢dziesiat metrow.

Uprawnienia te s scisle okreslone, a kandydat po ukoniczeniu kursu oraz otrzymaniu pozytywnego wyniku egzaminu
jest uprawniony do poruszania si¢ wylacznie jednym typem maszyn. By rozszerzy¢ swoje kwalifikacje pilot musi
dysponowac nalotem w liczbie:

*  trzy godziny szkolenia na nowym typie,

*  dziesig¢ operacji startow oraz ladowan pod okiem instruktora.

Nastepnie pilot musi przystapi¢ do egzaminu sprawdzajacego kwalifikacje na nowy typ statku powietrznego. Podczas
egzaminu pilot ma za zadanie pokazaé, ze posiada wiedze oraz umiejetnosci na pilotowanie danego typu statku
powietrznego. Petent przed przystapieniem do egzaminu musi rozszerzy¢ swoja wiedze z zakresu procedur
operacyjnych, oraz wiedzy o budowie i funkcjonowaniu danego samolotu. Innym sposobem na rozszerzenie
kwalifikacji jest odbycie szkolenia zapoznawczego, ktére zostanie wpisane do ksiazki lotéw danego pilota.

Istnieje podzial na licencje pilota $migtowca rekreacyjnego, szybowca oraz pilota balonowego. Wymagania do
wykonywania lotéw w zakresie tych uprawnien sa blizniacze do LAPL(A). Aby porusza¢ sie¢ balonami oraz
szybowcami nalezy mie¢ skoficzony szesnasty rok zycia, a nie siedemnasty jak w przypadku samolotéw. Pozostate
rozrdznienie wystepuje w liczbie sekcji kursu praktycznego. Wynika to z réznych technik poruszania sie danym
srodkiem transportu. Pozostale wymagania pozostaja bez zmian.

3.3. PPL - licencja pilota turystycznego

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 sierpnia 2012 w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie licencjonowania personelu lotniczego, rozdziat
trzeci, ustep czternasty informuje, iz posiadacz licencji PPL(A), PPL(H), SPL, BPL albo PPL(AG) jest ograniczony
wylacznie do wykonywania tras rekreacyjnych lub sportowych (niezarobkowo), wylacznie w przestrzeni powietrznej
Polski. Pilot nie moze realizowac lotéw odptlatnie [9].
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Kandydat, ktéry chce otrzymad licencje musi odby¢ szkolenie lotnicze. Sktada sie ono z dwoch czesci — teoretycznej
oraz praktycznej. Kurs musi si¢ odby¢ w certyfikowanym osrodku szkoleniowym lotnictwa powietrznego.
Cze$¢ teoretyczna skltada sie z podkategorii przedmiotow, ktére kursant musi zaliczy¢:

*  wiedza dotyczaca podstawowych przepisow krajowych oraz migdzynarodowych dla danej kategorii licencji,

*  wiedza ogodlna o konstrukcji i dziataniu przyrzadéw poktadowych statku powietrznego,

*  wiedza z zakresu dokladnego wyliczania osiagdw i planowania lotéw. Kandydat musi posiada¢ wiedze z technik
obliczeniowych niezbednych do wyliczenia parametrow do startu, ladowania oraz poprawnej operacji catego
planu lotu,

¢ podstawowa wiedza o cztowieku, mozliwosciach i ograniczeniach, podstawowa wiedza z fizjologii, psychologii
oraz wplywu lotu na ciato, mozliwe choroby zawodowe, oraz wplyw srodkéw psychoaktywnych na zdolnosci
pilota,

. wiedza z zakresu czynnikéw meteorologicznych, rozpoznawanie oraz rozszyfrowanie niezbednych informacji
meteorologicznych na potrzeby operacji lotniczej,

*  wiedza z zakresu obstugi podstawowych przyrzadéw nawigacyjnych,

*  procedury operacyjne oraz zasady lotu — kandydat musi posiada¢ wiedze z zakresu niezbednych procedur
podczas calej operadji lotniczej.

Natomiast czes¢ praktyczna szkolenia do danej licencji sklada sie z zaaranzowanych sytuacji, ktére pozwola
kandydatowi nabra¢ doswiadczenia w zakresie:

*  operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, catej obstugi naziemnej statku powietrznego,

e  praktycznego wykorzystania procedur podczas operacji lotniczej procedur bezpieczenstwa,

np. antykolizyjnych,

*  niezbednych manewrow przy zmieniajacym si¢ wietrze, np. start, ladowanie czy kolowanie,

*  procedur, zachowania podczas sytuacji kryzysowych, takich jak awarie podzespotow,

*  komunikacji w jezyku krajowym oraz miedzynarodowym z kontrolerami ruchu lotniczego.

Dodatkowo ustawa zobowigzuje uczestnika szkolenia do odbycia czterdziestu godzin lotu statkiem powietrznym,
w tym dziesieciu godzin lotu samodzielnego.

Osoba ubiegajaca sie o ten typ licencji musi mie¢ ukoniczony siedemnasty rok zycia. Egzamin panstwowy, ktéry
pozwala otrzymac ten typ licencji jest podzielony na dwie czesci — praktyczna oraz teoretyczna.

Egzamin teoretyczny sprawdza wiedze, ktéra ubiegajacy sie¢ o licencje kandydat zdobyl podczas szkolenia
teoretycznego.

Egzamin praktyczny jest podzielony na sekcje, tak aby sprawdzi¢ wiedzg oraz zachowanie podczas réznych faz lotu.
Niezaliczenie poszczegdlnej fazy lotu jest réwnoznaczne z niezaliczeniem egzaminu. W przypadku dwéch
niezaliczonych podej$¢ kandydat zobowigzany jest ustawa do odbycia dodatkowego szkolenia [9].

Osoby chcace rozpoczaé szkolenie w celu uzyskania zezwolenia na kwalifikacje pilota turystycznego PPL musza udac
sie do lekarza orzecznika medycyny lotniczej, aby przejs¢ kontrole stanu zdrowia w ramach kategorii drugiej. Kandydat
musi przejs¢ szereg badan, miedzy innymi badania laboratoryjne, okulistyczne, neurologiczne czy laryngologiczne.
W przypadku tej klasy badan rowniez obowiazuja sciste wytyczne odnosnie okresy waznosci badan [8].

Okres waznosci odpowiedni dla pilotéw licencjonowanych PPL jest zalezny od ich wieku. Licencja ta otrzymata
przynaleznos¢ do klasy drugiej badan lekarskich dla personelu. Oznacza to, ze osoba, ktoéra otrzymata pozytywne
wyniku kontroli medycznej przed ukoniczeniem czterdziestego roku zycia, otrzymuje je na okres szesc¢dziesigciu
miesiecy. Osoba, ktora ukonczylta te same badania po czterdziestych urodzinach, otrzymuje orzeczenie wazne na okres
dwudziestu czterech miesiecy, zas osoby po pie¢dziesigtym roku zycia, otrzymuja je na okres dwunastu miesigcy [10].
Minimalny wiek, tak jak w przypadku licencji LAPL, r6zni si¢ w zaleznosci od rodzaju srodka transportu. Aby porusza¢
sie balonem lub szybowcem, nalezy mie¢ ukoniczony szesnasty rok zycia. Roznice w kursach sa nieznaczne, i tak aby
uzyskac¢ licencje pilota szybowcowego nalezy mie¢ spelnione te same zagadnienia co w przypadku licencji PPL, lecz
posiadac pietnascie godzin zaje¢ praktycznych. Do uzyskania uprawnien licencjonowanego pilota balonowego nalezy
legitymowac sie¢ ukonczonym kursem, w ktdrego sklad wchodzi szesnascie godzin zaje¢ praktycznych. Uprawnienia
na sterowce w wymiarze godzin sa najbardziej zblizone do licencji PPL, gdyz kurs przygotowawczy sklada sie
z trzydziestu pigciu godzin praktyki. Réznica w wysokosci nalotu wynika ze skali skomplikowania czynnos$ci podczas
lotu [8].
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3.4. Licencja pilota samolotowego w zalodze wieloosobowej MPL

Licencja pilota samolotowego w zatodze wieloosobowej moze otrzymac ubiegajaca sie osoba powyzej osiemnastego
roku zycia.
Posiadacz tej kategorii licencji ma uprawnienia do pilotazu na stanowisku drugiego pilota na statkach powietrznych,
ktoére do bezpiecznej obstugi potrzebuja podwdjnej obsady pilotdéw.
Uprawnienia zdobywa sie przez odbycie szkolenia w licencjonowanym osrodku szkoleniowym, a nastepnie nalezy
udac sie do Urzedu Lotnictwa Cywilnego w celu podejscia do egzaminu [10].
Kandydat na licencje MPL obligatoryjnie musi legitymowac si¢ odpowiednim stanem wiedzy posiadacza licencji ATPL.
Test praktyczny rowniez podzielony jest na pojedyncze sekcje, w ktérych egzaminator sprawdza umiejetnosci pilota
jako pilot lecacy i nielecacy na samolotach turbo$smigtowych z zatoga wieloosobowa.
Egzamin ma sprawdzi¢ stan wyszkolenia kandydata do wykonania manewréw w sposdb bezpieczny. Sam egzamin
moze odby¢ sie na samolocie odpowiednim dla tej kategorii lub na symulatorze.
Ubiegajacy sie o licencje pilota statkoéw powietrznych w zalodze wieloosobowej musi by¢ przygotowany na odbycie
wizyty lekarskiej u lekarza orzecznika medycyny lotniczej [9].
Piloci MPL sg przypisani do klasy pierwszej i wytyczne, takie jak okres waznosci, jest identyczna jak w przypadku
pilota zawodowego CPL [7].
Pilot CPL musi legitymowac si¢ ukonczonym osiemnastym rokiem zycia, dodatkowo podczas szkolenia na licencje CLP
powinien odby¢ sto pieédziesiat godzin lotu w tym:

*  sto godzin lotu na statkach powietrznych, podczas ktorych lot jest realizowany przez posiadacza powyzszej

licencji,
*  piec¢dziesiat godzin jako osoba pilotujaca,
*  dziesig¢ godzin nalotéw turystycznych.

Wiedza z zakresu licencji PPL réwniez obowigzuje dla tej kategorii licencji. Szkolenie teoretyczne oraz praktyczne
z licencji PPL wchodzi w sktad wymaganych zagadnien.

Po odbyciu szklenia oraz pozytywnym wyniku egzaminu kandydat moze ubiegac sie o wpis do licengj.

Kazda osoba ubiegajaca sie o licencje¢ CPL, podczas egzaminu musi legitymowac sie wiedzg z doktadnie tych samych,
podstawowych zagadnien, co w przypadku sprawdzenia wiedzy na licencje PPL.

Ubiegajacy sig, tak jak w przypadku innych licencji, musi udac¢ si¢ do certyfikowanego lekarza medycyny lotniczej
w celu weryfikacji stanu zdrowia. Kontrola ta musi odby¢ sie przed przystapieniem do kursu szkolacego. Piloci, ktérzy
posiadaja licencje CPL odbyli wizyte kontrolng klasy pierwszej. Wiaze si¢ to ze szczegétowymi badaniami oraz
sprecyzowanymi warunkami okresu waznosci badan. I tak, kandydaci ponizej czterdziestego roku zycia otrzymuja
orzeczenie na okres dwunastu miesiecy. Natomiast kandydaci, ktérzy ukonczyli czterdziesty rok zycia, badania musza
odnawia¢ co sze$¢ miesiecy.

3.5. Licencja pilota liniowego ATPL

Kandydat ubiegajacy sie o licencje ATPL moze ubiegac si¢ o nia po przekroczeniu dwudziestego pierwszego roku zycia.
Posiadacz kategorii ATPL uprawniony jest do postugiwania sie wszystkimi uprawnieniami przystugujacymi
kategoriom LAPL, PPL, CPL. Dodatkowo uprawniony jest do petnienia czynnosci kapitana w zatodze dwuosobowe;j
na statku powietrznym w transporcie zarobkowym.
Osoba ubiegajaca sie o posiadanie licencji na tego typu kategorie musi spetni¢ wymagania dotyczace uprawnien
wynikajacych z ustawy. Przed przystapieniem do egzaminu panistwowego w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, kandydat
zobowiazany jest do odbycia szkolenia, doktadnie tak jak w przypadku poprzednio opisanych licencji pilota. Szkolenie
na tego typu kategorie licencji moze by¢ zintegrowane lub modulowe.
Piloci, ktérzy ubiegaja sie o licencje ATPL muszg wczesniej zdoby¢ uprawnienia MPL lub CPL, oraz wpis do licencji
uprawniajacy do wykonywania operacji lotniczej wedlug wskazan przyrzadéw na statku powietrznym o napedzie
wielosilnikowym. W przypadku licencji ATPL(A), dodatkowo kandydat musi legitymowa¢ si¢ do$wiadczeniem
odbycia tysiac pie¢set godzi lotu statkiem powietrznym.
Praktyka musi by¢ udokumentowana i podzielona na:
*  piecset godzin podczas lotu w zalodze wieloosobowej jako drugi pilot na statkach powietrznych nizszej kategorii,
*  piecset godzin podczas lotu w zalodze wieloosobowej jako kapitan — dowo6dca pod nadzorem na statkach
powietrznych nizszej kategorii,
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*  dwiescie godzin podczas lotow nawigacyjnych, w tym minimum sto godzin jako pilot kapitan lub pilot dowddca
pod nadzorem,

* siedemdziesiat pie¢ godzin lotu, podczas ktérego lot bedzie odbywat sie wedlug wskazan przyrzadow
nawigacyjnych oraz innych niezbednych do bezpiecznego przeprowadzenia operacji lotniczej, w tym nie moze
by¢ wiecej niz trzydziesci godzin na ziemi,

*  sto godzin podczas lotow nocnych jako kapitan lub drugi pilot.

W sumarycznej liczbie zbierania doswiadczenia godzin nalotu, Ustawa nie przewiduje wiecej niz sto godzin na
symulatorze FFS i urzadzeniach szkoleniowych do procedur nawigacyjnych FNPT [9].

Po udokumentowaniu doswiadczenia, osoba ubiegajaca si¢ o uprawnienia moze przystapi¢ do egzaminu.

W pierwszej kolejnosci petent musi zda¢ egzamin praktyczny, ktoérego celem jest sprawdzenie umiejetnosci pilota
dowddcy statku powietrznego z zaloga wieloosobowa w lotach bez widzialnosci, wykonujac odpowiednie manewry
z operacji lotniczej ze stopnia kompetencji dla tej kategorii licencji.

Egzamin przeprowadza sie na odpowiednim typie samolotu dla tej kategorii licencji lub licencjonowanym symulatorze
FFES, ktory idealnie odwzorowuje dany typ samolotu [7].

3.6. Uprawnienia do lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (IR)

Do tego typu rozszerzenia licencji pilota, moze przystapi¢ licencjonowany pilot samolotu, smigtowca, sterowca lub
pionowzlota, ktory posada kategorie uprawnien PPL, CPL, MPL, lub ATPL.

Uprawnienia te moze uzyska¢ podczas szkolenia na kolejng kategorie. Osoba posiadajaca licencje rozbudowana o
uprawnienia IR moze wykonywac operacje lotnicze z minimalna wysokoscig nie mniejsza niz dwiescie stop [7].

4. Uprawnienia do kierowania srodkami transportu poruszajacymi sie po wodzie

4.1. Patent zeglarza jachtowego

Kazdy z patentow jachtowych ma swdj odpowiednik w postaci motorowodnej. Réznica jest wylacznie w $rodku
transportu, na ktorym odbywa sie szkolenie — czyli fakt wystepowania silnika.
Kandydat zobowigzuje si¢ do dostarczenia wszystkich niezbednych dokumentéw w postaci:

*  wniosku, ktdry mozna znalez¢ na stronie Polskiego Zwiazku Sportowego, w zakladce sporty wodne. Dokument
musi mie¢ poprawnie wypelnione dane — imie, nazwisko, miasto i data urodzenia, adres zamieszkania oraz
podpis wnioskodawcy. Dokument ten stanowi baze niezbednych danych, widniejacych na licencji zeglarskiej,

*  zaswiadczenia o pozytywnym wyniku egzaminu, ktdry zostanie przeprowadzony w wyznaczonej jednostce
przez Polski Zwiazek Sportowy, pod okiem licencjonowanego egzaminatora,

*  dokument stwierdzajacy wymagane minimalne doswiadczenie,

*  pisemna zgode rodzicow lub opiekuna prawnego — zaswiadczenie te wymagane jest tylko w sytuacji kandydata,
ktory jest matoletni [11].

Podczas kursu kandydat nabiera niezbedna wiedzg oraz doswiadczenie z poruszania si¢ jednostka wodna, ktdra jest
adekwatna do danego poziomu uprawnien. Kurs na patent zeglarza jachtowego jest podzielony na sekcje. Kandydat
rozpoczynajac pierwsza sekcje przyswaja teorie. Poznaje zasady zeglugi, znaki nawigacyjne, oraz zasady
bezpieczenstwa podczas zeglugi.

Nastepnie kurs przechodzi w faze poznawani obstugi oraz funkcjonowania jednostki ptywajacej. Kursant poznaje
aspekty techniczne, procedury na sytuacje awaryjne oraz urzadzenia ratunkowe i sposoby ich uzycia. Kolejno kandydat
oswaja si¢ ze znajomoscig technik nawigacyjnych, oraz znajomoscia przepiséw zeglugowych. Po zapoznaniu sie z teorig
kurs przechodzi w faze praktyczna. Ubiegajacy si¢ o patent zeglarza jachtowego poznaje w praktyce zasady serowania
jachtem — manewry, cumowanie oraz zakotwiczenie.

Kolejnag wymagana czescia jest egzamin zawierajacy sprawdzenie umiejetnosci na wodzie. Osoba egzaminowana ma
za zadanie wykonac wybrane przez certyfikowana komisje elementy manewrowe, ktdre sa niezbedne do bezpiecznego
poruszania si¢ po wodach. Te cze$¢ uwaza si¢ za pozytywnie zaliczona, gdy kazdy ze wskazanych elementéw
manewrowych zostanie wykonany poprawnie.

Osoby posiadajace certyfikat sternika motorowodnego posiadaja zbliZone do patentu zeglarza jachtowego
uprawnienia. Wystepujaca rdznica jest to, ze s uprawnione do obstugi jednostki o mocy silnika do sze$édziesigciu
kilowatow.
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4.2, Patent sternika jachtowego

Nastepnym w kolejnosci uprawnien jest patent sternika jachtowego. Obecnie, aby podejs¢ do egzaminu certyfikujacego
umiejetnosci z zakresu patentu sternika jachtowego nie trzeba posiadac patent zeglarza jachtowego. Jednak posiadanie
takiego patentu jest bardzo pomocne poniewaz, aby pozytywnie zaliczy¢ egzamin nalezy posiadac elementarng wiedze
oraz odpowiednie nawyki.
Niezbedne do otrzymania licencji sternika jachtowego jest:
*  ukoniczony osiemnasty rok zycia,
*  zaswiadczenie o ukonczonym szkoleniu na stopien sternika jachtowego w wykwalifikowanej jednostce szkolacej,
*  odbycie dwdch rejséw pelnomorskich w czasie dwustu godzin zeglugi.

Dodatkowo nalezy dopelni¢ wszelkich formalnosci, doktadnie tak jak w przypadku patentu zeglarza jachtowego.
Proces nabywania uprawnien jest rowniez podobny do drogi, ktérg nalezy przejs¢, aby otrzymac patent zeglarza
jachtowego.

W przypadku patentu na sternika jachtowego podczas wybory jednostki szkolacej nalezy sie kierowac¢ flota jachtow,
aby zaswiadczenie o zdobytym doswiadczeniu bylo zalegalizowane. Kurs oraz sam egzamin musi odby¢ sie na pelno-
poktadowym jachcie balastowym.

W warunkach polskich najpopularniejsza oraz rekomendowana opcja jest przeprowadzenie kursu w wojewodztwach
nadmorskich, takich jak zachodniopomorskie, poniewaz wedtug regulacji prawnych kurs musi obejmowac¢ manewry
wykowywane na wodach morskich.

Egzamin panstwowy sktada sie z dwdch réwnowaznych czesci. Tak jak w przypadku patentu zeglarza jachtowego jest
to cze$¢ teoretyczna oraz praktyczna.

Czes¢ teoretyczna egzaminu jest to test jednokrotnego wyboru. Sam arkusz egzaminacyjny sklada sie
z siedemdziesigciu pieciu pytan oraz zadania otwartego z zakresu nawigacji. Egzaminowany na rozwiazanie catej
czedci teoretycznej ma sto dwadziescia minut. Aby kandydat otrzymal wynik pozytywny musi prawidtowo
odpowiedzie¢ na sze$¢dziesiat pie¢ pytan oraz prawidlowo wykonac zadanie nawigacyjne.

Osoba posiadajaca patent jachtowego sternika jest uprawniona do prowadzenia jachtéw zeglarskich po wodach
$rodladowych oraz po wodach morskich jedynie jednostkami jachtowymi, ktére posiadaja kadlub krotszy niz
osiemnascie metrow.

Alternatywa jest patent sternika motorowodnego. Caly proces nabywania uprawnien jest blizniaczy. Osoba
uprawniona jest do poruszania sie¢ jednostkami ptywajacymi o ograniczonej mocy do siedemdziesieciu pieciu
kilowatow, a dlugos¢ kadluba nie moze przekroczy¢ trzynascie metrow.

4.3. Patent kapitana jachtowego

Prawa kapitana jachtowego otwieraja drzwi do swobodnego prowadzenia réznorodnych jachtéw zaglowych, zardwno
na wodach srédladowych, jak i morskich, bez zadnych ograniczen. Unikalnosc¢ tego rodzaju uprawnien polega rowniez
na tym, ze posiadacz tego patentu zdobywa rownoczesnie kompetencje kapitana motorowodnego. To oznacza, ze jest
uprawniony do kierowania wszelkimi typami jachtow motorowych, zaréwno na wodach $rédladowych, jak i morskich.
Ta wyjatkowa kombinacja umozliwia posiadaczowi patentu kapitana jachtowego pelne korzystanie z obu swiatow
zeglarstwa, niezaleznie od rodzaju jednostki ptywajacej [12].
Zeby rozpoczaé szkolenie na patent kapitana jachtowego nalezy:
*  posiadac¢ patent sternika morskiego,
*  po uzyskaniu patentu sternika, nalezy rozwing¢ swoje doswiadczenie o co najmniej szes¢ rejsow po wodach
morskich, a sumaryczny czas zeglugi musi przekroczy¢ tysigc dwiescie godzin, w tym:
= czterysta godzin samodzielnej zeglugi na jachcie, ktérego dtugosc kadtuba przekracza siedem i pdt metra,
= sto godzin zeglugi na jachcie, ktérego dlugosc¢ przekracza dwadzie$cia metrow,
= jedenrejs powyzej stu godzin zeglugi po wodach ptywowych z petng procedura cumowania w dwdch portach.

Oprocz spetnienia wymienionych warunkéw nalezy dopelni¢ wszystkich formalnosci prawnych, dokladnie tak jak
w przypadku pozostatych patentéw jachtowych. Nalezy:
. wypetni¢ wniosek,
+  dostarczy¢ zdjecie w odpowiednim formacie (3,5 cm x 4,5 cm) - wymogiem Polskiego Zwiazku Zeglugi jest brak
mozliwosci zeskanowania zdjecia,
*  dotaczy¢ kopie patentu sternika jachtowego,
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*  przedstawi¢ dokument poswiadczajacy posiadane doswiadczenie.

W tym przypadku, osoba ubiegajaca si¢ o status kapitana jachtowego nie musi odbywa¢ kurséw oraz egzaminow.
Najwazniejsze w tym przypadku jest doswiadczenie kandydata.

Ten patent znajduje rowniez swéj odpowiednik w zegludze motorowodnej. Kapitan motorowodny jest uprawniony do
poruszania si¢ dowolnym jachtem po kazdej z wéd w granicach panistwa polskiego. Proces jest blizniaczy, rézni sie
jedynie typem jednostki ptywajacej.

4.4. Porucznik zeglugi srédladowe;j

Wymagania formalne, ktdre nalezy spetni¢ dla tej kategorii uprawnien to posiadanie przez kandydata:
*  obywatelstwa polskiego,
*  zaswiadczenia lekarskiego o stanie zdrowia kandydata, ktére umozliwia prace na statku lub innym urzadzeniu
srodladowym,
»  certyfikatu poswiadczajacego umiejetnos¢ ptywania kandydata.

Dodatkowo kandydat musi:

*  posiadac zaswiadczenie ukonczenia technikum profilowanego na ten stopient uprawnien, lub innej rbwnowaznej
szkoty,

*  legitymowac sie doswiadczeniem wynoszacym dwadzie$cia miesiecy praktyki na statkach z wiasnym napedem
w charakterze czlonka zalogi pokladowej, w tym wiecej niz trzy miesigce na stanowisku asystenta
nawigacyjnego, oraz ztozeniem egzaminu praktycznego,

*  miec certyfikat ukonczenie kursu pierwszej pomocy w stopniu pierwszym.

4.5. Kapitan zeglugi srédladowe;j
Aby otrzymac kolejny stopien licencji, to znaczy kapitana zeglugi srédladowej, kandydat musi spelni¢ nastepujace
wymagania:

* legitymowac si¢ zaswiadczeniem posiadania stopnia porucznika zeglugi srédladowej. Oznacza to, ze kandydat
musi przejs¢ procedure dla porucznika, a dopiero w drodze kolejnego awansu ubiegac sie o stopien kapitana
drugiej klasy,

*  posiada¢ rozszerzone do$wiadczenie w postaci osiemnastu miesiecy praktyki ptywania na stanowisku
kierownika statku lub zastepcy,

e otrzymac pozytywny rezultat z egzaminu teoretycznego w przypadku nieposiadania dyplomu ukoriczenia
technikum zeglugi srédladowej lub innej réwnorzednej szkoty.

Dodatkowo jego stan zdrowia musi zosta¢ zweryfikowany.

Na tym etapie warto zaznaczy¢, ze podane wytyczne kwalifikujg kapitana zeglugi srodladowej drugiej, najnizszej klasy.
Zeby zdoby¢ wyzsza klase nalezy przejs¢ przez wszystkie klasy oraz legitymizowaé sie odpowiednia liczba godzin
spedzonych jako kapitan.

4.6. Szyper

Do kierowania barkami potrzebne jest uprawnienie, ktore w akcie prawnym nazywa si¢ szyper. Gradacja uprawnien
jest zblizona do stopni kapitanskich. Podstawowymi uprawnieniami jest szyper zeglugi srédladowej klasy trzecie;.
Uprawnienia te zezwalaja na kierowanie barkami o masie do trzystu ton [12].
Uprawnienia nabywa si¢ w ramach procesu, i tak na poczatku nalezy przedstawi¢ te same zaswiadczenia jak
w przypadku porucznika zeglugi srodladowej — zaswiadczenie lekarskie, odpowiednie obywatelstwo. Dodatkowo,
ubiegajacy musi przedstawic:

*  dyplom ukonczenia minimum szkoty podstawowej,

*  zaswiadczenie posiadania praktyki w wysokosci dwudziestu czterech miesiecy praktyki ptywania na barkach,

»  certyfikat ukonczenia kursu przygotowawczego do pracy na tym stanowisku,

*  pozytywny rezultat egzaminu teoretycznego i praktycznego [11].

W tym przypadku réwniez wystepuje gradacja stopni. Awans nastepuje blizniaczo do stopnia kapitana zeglugi
srodladowe;.
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4.7. Oficer wachtowy

Uprawnienia oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto powyzej pieéset tony rejestrowej uprawnia:

*  oficera wachtowego na kazdym statku, petni on role zarzadcy poszczegdlnych dziatéw i jest on stanowiskiem
podlegltym bezposrednio kapitanowi,

*  kapitana na statku bez wiasnego napedu, na statku o pojemnosci brutto ponizej pigéset tony rejestrowej
w zegludze krajowej,

*  kapitana na statku pasazerskim o pojemnosci brutto ponizej pie¢dziesieciu pasazeréw, pod warunkiem odbycia
trzymiesiecznej dodatkowej praktyki ptywania na statkach pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku
kapitana, alternatywnie odbycie szesciomiesigecznej praktyki ptywania jako oficer wachtowy na statkach
pasazerskich, na ktorych oficer wachtowy petni wachte na mostku.

Aby uzyska¢ dyplom oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto powyzej pigc¢set tony rejestrowej, kandydat
musi spetni¢ szereg wymagan. Wymagane jest ukoniczenie studidw na poziomie operacyjnym w dziale poktadowym
w okreslonej specjalnosci, tj. dyplom ukonczenia morskiej jednostki edukacyjnej MJE typu A, B lub naukq w MJE typu
C, a takze odbycie dwunastomiesiecznej nadzorowanej praktyki ptywania na statkach morskich, w tym co najmniej
szesciu miesiecy na statkach o pojemnosci brutto pieéset tony rejestrowej i powyzej [11].

Alternatywnie, kandydat moze posiada¢ dyplom oficera wachtowego zeglugi przybrzeznej, z dodatkowa
szeSciomiesieczng praktyka plywania w zegludze miedzynarodowej oraz ukonczonym szkoleniem w morskiej
jednostce edukacyjnej typu D [12].

4.8. Oficer na statkach

Najwyzsza funkcja oficera jest bycie zastepcq kapitana. Dodatkowo obowigzkami oficera jest prowadzenie
dokumentacji, kontrolowanie stanu wody oraz paliwa. Obowiazkiem osoby na tym stanowisku jest prowadzenie
najwazniejszych spraw formalnych. Uprawnienia te pozwalaja na odbywanie stuzby na stanowiskach oficera
wachtowego na kazdym statku, starszego oficera na kazdej jednostce o pojemnosci ponizej trzech tysigcy brutto tony
rejestrowej. Dodatkowo mozna pelni¢ role kapitana na statku ponizej piecset brutto tony rejestrowej w zegludze
przybrzeznej lub w zegludze krajowej na statku pasazerskim — warunkowo nalezy odby¢ trzy miesiace praktyki
w charakterze dublera na stanowisku kapitana. Dla ubiegajacych sie, ktérzy ukoniczyli morska jednostke edukacyjna
typu A lub B ksztalcaca na poziomie zarzadzania w dziale pokladowym w okreslonej specjalnosci nie jest wymagane
dodatkowe szkolenie [12].

Alternatywnie, kandydat moze posiada¢ dyplom oficera wachtowego na statkach o pojemnosci brutto pigc¢set tony
rejestrowej i powyzej, z osiemnastomiesieczna dodatkowg udokumentowang praktyka ptywania na morskich statkach
handlowych lub statkach szkolnych o pojemnosci brutto piecset tony rejestrowej i powyzej. W tym przypadku, szes¢
miesiecy z tego okresu musi by¢ przepracowane na statkach o pojemnosci brutto trzech tysigcy tony rejestrowej
i powyzej [11].

Ostatniag mozliwoscia jest, aby kandydat ukonczyt szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej MJE typu D na poziomie
zarzadzania w dziale pokladowym zgodnego z certyfikatem uznania, nastepnie otrzymaniem pozytywnego wyniku
egzaminu na poziomie zarzadzania w dziale pokladowym w Zegludze miedzynarodowe;.

4.9. Kapitan na statkach

Wedlug rozporzadzenia ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej z dnia 23 kwietnia 2018 roku, uprawnienia
starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto od pigeéset do trzech tysiecy tony rejestrowej pozwalajg na zajmowanie
stanowisk:

*  oficera wachtowego —na kazdym statku,

*  starszego oficera — na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej trzech tysiecy tony rejestrowej,

*  kapitana — na kazdym statku o pojemnosci brutto ponizej pigcset tony rejestrowej w zegludze przybrzeznej, na
kazdym statku w zegludze krajowej, przy czym na statku pasazerskim pod warunkiem odbycia trzymiesiecznej
dodatkowej praktyki ptywania na statkach pasazerskich w charakterze dublera na stanowisku kapitana na
kazdym statku bez wlasnego napedu [12].

Dla uzyskania dyplomu kapitana na statkach o pojemnosci brutto od pigéset do trzech tysiecy tony rejestrowej,
wymagane jest spetnienie szczeg6lowo okreslonych kryteriow. Pierwsza opcja obejmuje posiadanie dyplomu starszego
oficera na statkach o pojemnosci brutto od pie¢set do trzech tysiecy tony rejestrowej, wraz z dwunastomiesieczna
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dodatkowa, poprawnie udokumentowana, praktyka plywania na morskich statkach handlowych lub szkoleniowych o
pojemnosci brutto pigcset tony rejestrowej i powyzej w zegludze migdzynarodowej na stanowisku starszego oficera.
Kandydat musi rdwniez zrealizowac szkolenie w morskiej jednostce edukacyjnej MJE typu D na poziomie zarzadzania
w dziale pokltadowym zgodne z certyfikatem uznania i zda¢ egzamin na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym
w zegludze miedzynarodowej [11].

5. Podsumowanie

Che¢ spetnienia coraz to wigkszych wymagan stawianych srodkom transportu, powstatych na skutek ciagle
zwigkszajacych sie potrzeb czlowieka, wptywa na dynamiczny rozwéj w dziedzinie technologii zwigzanej z ich
budowa. Na catym $wiecie co roku proponuje si¢ ich przysztym uzytkownikom coraz to doskonalsze srodki transportu,
niezaleznie od tego, czy beda sie poruszaty po drodze ladowej, powietrznej, czy tez morskiej. Jednym z najistotniejszych
kryteridow branych pod uwage jest bezpieczenstwo uzytkownikéw danego $rodka transportu, jak rdwniez innych
uczestnikdw ruchu. Niewatpliwie, poziom bezpieczenstwa zalezy gléwnie od oséb kierujacych danymi $rodkami
transportu. Dlatego tez konstruuje si¢ odpowiednie przepisy, w ktorych zapisuje sie wymagania stawiane takim
osobom.

W wyniku analizy wymagan stawianych osobom pragnacych posiada¢ uprawnienia do kierowania réznymi srodkami
transportu drogowego, powietrznego i wodnego, mozna stwierdzi¢, ze:

+  Kkarta rowerowa jest dokumentem uprawniajacym do korzystania z drég publicznych, a jej dostepnos¢ jest
najmniej ograniczona,

*  najbardziej optymalng kategorig dla pojazdéw w ruchu drogowym jest uprawnienie kategorii B, a stawiane
wymagania s ograniczeniem tylko w niewielkim stopniu,

*  prawo jazdy na pojazdy ladowe powyzej trzech i pdt tony ograniczaja grono potencjalnie zainteresowanych
swoimi wymaganiami, przyktadowo dostepne sa tyko po pozytywnym orzeczeniu psychologa, a zeby je
otrzymac nalezy posiada¢ prawo jazdy kategorii B,

*  zeby uzyskac kazdy typ uprawnien do poruszania sie drogami publicznym nalezy zaliczy¢ egzamin skladajacy
sie z dwdch czesci - teoretycznej oraz praktycznej,

* licengje pilota turystycznego jest najbardziej dostepna poprzez zakres wymaganej wiedzy oraz dostepnos¢ typu
maszyn,

*  uprawnienia pilota mozna uzyskac po zaliczeniu egzaminu sprawdzajacego szeroka wiedze z zakresu awiacji.
Branza lotnicza nastawiona jest bardzo mocno na bezpieczenstwo, dlatego uzyskanie uprawnien jest zlozone
i podzielone na sekcje,

* uprawnienia do poruszania si¢ w srodowisku wodnym sa utozone hierarchicznie i wymagaja zdobywania
doswiadczenia,

* najbardziej dostepnymi uprawnieniami do poruszania si¢ $rodkiem transportu w srodowisku wodnym sa
patenty zeglarskie.
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