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Streszczenie: W ramach niniejszej pracy wykonano wlasng propozycje koncepcji centrum przesiadkowego w Bielsku-Biatej. Za
pomoca analizy wielokryterialnej metoda Promethee, poréwnano wtasna koncepcje z projektem MZD w Bielsku-Bialej i obecnie

funkcjonujacym ukladem.
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1. Wprowadzenie do problematyki funkcjonalnosci centrum przesiadkowego

Centrum przesiadkowe, zgodnie ze stanem prawnym na dzien 29.12.2014 r. - Art. 4 ust. 1 pkt 27 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, to zintegrowany wezet przesiadkowy umozliwiajacy dogodna zmiane srodka transportu,
wyposazony w niezbedna dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie si¢ zwlaszcza z
rozktadem jazdy, linia komunikacyjna lub siecig komunikacyjna [1]. O koniecznosci budowy centrum przesiadkowego
z prawdziwego zdarzenia, od wielu lat mowi si¢ rowniez w Bielsku-Biatej. Obecnie funkcjonujacy uklad sktada sie z
dworca kolejowego, dworca PKS i kilku przystankéw autobusowych. Poruszanie si¢ pomiedzy wspomnianymi
obiektami jest trudne i mato intuicyjne. Spowodowane jest to brakiem czytelnego oznakowania, wind, czy schoddéw
ruchomych. Poruszanie si¢ po miescie dodatkowo utrudnia zbyt mata liczba miejsc parkingowych i zbyt niska
przepustowos¢ drég w rejonie dworca PKP. Szczegodlnie klopotliwy jest tu zjazd z ulicy 3 Maja w ulice Walowa. Projekt
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centrum przesiadkowego przedstawiony przez Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Bialej nie rozwiazuje wszystkich
probleméw komunikacyjnych miasta. Problemem koncepcji MZD w Bielsku-Biatej jest uwzglednienie w niej tylko
jednego krotkiego peronu autobusowego [2]. Budowa centrum przesiadkowego w tym ksztatcie moze catkowicie
zakorkowac¢ ulice Warszawska pomiedzy ulica Piastowska a ktadka dla pieszych. W celu rozwiazania problemu,
opracowano wlasng koncepcje centrum przesiadkowego w Bielsku Biatej. Za pomoca analizy wielokryterialnej metoda
Promethee wykazano, ze wlasna koncepcja w najlepszym stopniu odpowie na potrzeby komunikacyjne miasta, i bedzie
obiektem bardziej funkcjonalnym od tego zaproponowanego przez MZD w Bielsku-Biatej.

2. Analiza stanu obecnego ukladu komunikacyjnego

Uksztattowany na przestrzeni lat uktad komunikacyjny Bielska-Bialej ma kilka wad. Do najwiekszej bolaczki obecnego
ukltadu komunikacyjnego miasta nalezy utrudnione przejscie z perondw dworca kolejowego na przystanki
autobusowe. W poblizu peronéw dworca kolejowego zlokalizowany jest jedynie przystanek autobusowy 3 Maja
dworzec. Przystanek znajduje sie tylko po jednej stronie ulicy 3 maja, co pokazano na rysunku 1.
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Rysunek 1. Najwazniejsze przystanki autobusowe w Bielsku Bialej. Zrédto: mapy google

Dojscie do pozostatych przystankdw autobusowych zlokalizowanych w poblizu dworca PKP jest niewygodne i
wymaga pokonania wielu barier architektonicznych. Na rysunku 2 pokazano przykltadowa droge do przystanku
Piastowska Dworzec.

Rysunek 2. Trasa, jakq musi przejs¢ pasazer z dworca PKP do przystanku Piastowska Dworzec. Zrédto: mapy google
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3. Koncepcja centrum przesiadkowego przedstawiona przez MZD w Bielsku-Bialej

Obecnie procedowana koncepcja Miejskiego Zarzadu Drog w Bielsku Bialej zaktada budowe budynku centrum
przesiadkowego od strony Podwala, wraz z jednym przystankiem autosowym kumulujacym wszystkie potoki ruchu
pomiedzy ulicq Piastowska a obecng ktadka dla pieszych [3]. Na rysunku 3 pokazana jest makieta tej koncepcji.
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Rysunek 3. Koncepcja centrum przesiadkowego w Bielsku zaproponowana przez MZD Bielsko-Biata.
Zrédto: https://www.skyscrapercity.com/threads/bielsko-bia%C5%82a-inwestycje.424783/page-197

Projekt zaproponowany przez MZD w Bielsku-Biatej rozwiazuje problem rozproszenia najwiekszych przystankéw
autobusowych w miescie, skupiajac caly ich ruch przed dworcem PKP. Wada koncepcji MZD jest przepustowosc¢
przystanku autobusowego. Odleglos¢ pomiedzy skrzyzowaniem ulicy Piastowskiej i Warszawskiej a obecna ktadka dla
pieszych wynosi 125 m. Rysunek 4 jest ilustracja tej koncepcji.

Rysunek 4. Odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniem Piastowska—Warszawska a Dworcem PKP. Zrédto:
https://www .bielsko.info/galeria/7457/36542/?p=108425

Zwazywszy na konieczno$¢ wilaczenia sie wszystkich autobuséw do ruchu z zatoczki na tak krotkim odcinku, istnieje
bardzo duze ryzyko, ze zbyt duza ilos¢ autobuséow wiaczajacych sie do ruchu spowoduje zakorkowanie sie ulicy
Warszawskiej na omawianym odcinku, co w konsekwengji sprawi, ze nowy uklad komunikacyjny okaze sie
niewydolny
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4. Propozycja wlasnej koncepcji centrum przesiadkowego

Wiasna koncepcja centrum przesiadkowego w Bielsku-Biatej zostata pomyslana w ten sposob, aby centralny przystanek
autobusowy znalazt si¢ maksymalnie blisko najwiekszych generatoréw popytu na transport w miescie. Zwrdcono przy
tym réwniez uwage, aby nie wydluzy¢ czasu ani drogi przejazdu autobusoéw. Koncepcja ta zaklada wykonanie
zelbetowej plyty nad peronami dworca kolejowego, na odcinku pomiedzy ulicg Piastowska a Watowa. Zostana na niej
umieszczone perony autobusowe.

Rysunek 5. Prawidtowa lokalizacja centrum przesiadkowego. Zrédto: Opracowanie wlasne

Nowe centrum przesiadkowe zostanie skomunikowane z lokalnym uktadem drogowym za pomoca dwoch rond.
Pierwsze, tak jak w koncepcji MZD w Bielsku-Bialej, zostanie wybudowane na potaczeniu ulicy Warszawskiej i
Piastowskiej. Dodatkowo, wtasna koncepcja zaklada budowe czwartego wlotu na polaczeniu z centrum
przesiadkowym. Drugie rondo mialoby powsta¢ na polaczeniu ulic 3 maja/Watowa. W ramach zadania przewiduje sie
catkowita przebudowe skrzyzowania ulic Zamenhofa, 3 maja, oraz Walowej. Takie rozwigzanie pozwoli ulokowac
gléwny przystanek autobusowy w Bielsku-Biatej maksymalnie blisko gtownych generatoréw popytu na transport w
miescie. Nie wydluzajac przy tym czasu przejazdu autobuséw.
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Rysunek 6. Nowy uktad drogowy w rejonie ulicy Watowej. Zrédto: Opracowanie wtasne

Rozwigzanie to pozwoli zlikwidowa¢ catkowicie niefunkcjonalne obecne potaczenia ulicy 3 Maja z ulica Watowa, ktore
generuje w godzinach szczytu olbrzymie korki, bez wyburzania zabytkowej kamienicy przy ul 3 Maja 14. Ponadto,
zapewni sprawne potaczenie centrum z ulica 3 maja, oraz otworzy mozliwo$¢ lewoskretu z ulicy Walowej w ulice 3
maja. Takie potaczenie zapewni maksymalng przepustowos¢ centrum przesiadkowego, da tez mozliwosc
uruchomienia nowych linii autobusowych, taczacych ulice Walowgq z ulicg 3 maja. Widok na nowy, proponowany
uktad komunikacyjny pokazano na rysunku 6.
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5. Analiza por6wnawcza wykonana metoda Promethee

Metoda PROMETHEE (The Preference Ranking Organization Method for Enrichment Evaluation) zostata
zaproponowana przez i in. (1984), oraz byla rozwijana w nastepnych latach przez Bransa i Vincke (1985), oraz
Goumansa i Lygerou (2000); stanowi ona zbidr wielokryterialnych narzedzi wspomagania procesu decyzyjnego, oraz
obejmuje kolejno wyznaczenie:

- wartosci funkgji preferencji dla wszystkich par obiektéw w kazdym z kryteriow,

- indywidualnych indeksow preferencji dla wszystkich par obiektow w kazdym z kryteriéw,

- wielokryterialnych indekséw preferencji dla wszystkich par obiektow,

- przeplywdédw dominagcji dla kazdego z obiektéw,

- rankingdw obiektow na podstawie przeplywow dominacji.
Metoda PROMETHEE nalezy do grupy metod przewyzszania opartych na zasadzie wzajemnego poréwnywania
poszczegdlnych wariantéw (ang. actions), co prowadzi do okre$lenia ich preferencji w ramach kazdego kryterium.
Celem preferengji jest wskazanie najlepszego wariantu z uwzglednieniem wszystkich kryteriéw, ktérych wagi — w
zalezno$ci od preferencji dokonujacego wyboru — moga by¢ plynnie zmieniane. W metodzie PROMETHEE
wykorzystuje sie informacje dotyczaca poziomu preferencji (przewagi) danego wariantu w stosunku do pozostatych
wariantéw, jak réwniez informacje, w jakim stopniu pozostale warianty przewyzszaja dany wariant [4]. W ramach
niniejszego artykutu poréwnano obecnie funkcjonujacy uktad komunikacyjny Bielska Biatej, projekt MZD, i wlasny w
oparciu o 7 kryteriow:

- Latwosc¢ poruszania sie 0séb niepelnosprawnych

- Intuicyjnos¢

- Adekwatna wielkos$¢

- Zwartosc

- Powigzania infrastrukturalne

- Brak ucigzliwosci dla otoczenia

- Rola miastotworcza
Kazde z powyzszych kryteriéw zostato ocenione na podstawie analitycznych obserwacji w skali od 1 do 10. Przy czym
1 oznacza, ze kryterium jest spelnione w minimalnym stopniu, a 10, ze kryterium jest spetnione w maksymalnym
stopniu. Wedtug oceny autoréow, kazdemu z kryteriow przyznano adekwatng wage istotnosci.
W Tabeli 1 przedstawiono poréwnanie ocen przypisanych kazdego kryterium dla centréw przesiadkowych wg.
propozycji MZD w Bielsku-Biatej i propozycji wlasnej.

Tabela 1. Ocena poszczegolnych kryteriéw dla Bielska-Biatej

tatwosé poruszania sie Intvicyinodé Adekwatna e Powigzania Brak ucigzliwosci Rola
0s6b niepefnosprawnych a7 wielkos¢ infrastrukturalne dla otoczenia miastottwércza
Stan obecny 1 3 2 1 3 6 2
Koncepcja MZD 8 9 5 10 7 1 9
Wiasna koncepcja| 9 10 10 9 10 10 9
wagi 0,9 038 0,7 0,6 05 05 0,1
Zrédto: Opracowanie wiasne
W Tabelach 2 do 8 zestawiono macierze preferencji dla kazdego z ocenianych kryteriow.
Tabela 2. Macierz preferengji dla kryterium , Latwos$¢ poruszania si¢ 0s6b niepetnosprawnych” dla Bielska-Biatej
Stan obecny Koncepcja MZD Tychy
Stan obecny 0 0 0
Koncepcja MZD 1 0 0
Tychy 1 1 0
Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 3. Macierz preferengji dla kryterium , Intuicyjnos¢” dla Bielska-Bialej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wiasna koncepcja
Stan obecny 0 0 0
Koncepcja MZD 1 0 0
1 1 0

Wiasna koncepcjg|

Zrbdto: Opracowanie wilasne

Tabela 4. Macierz preferengji dla kryterium , Adekwatna wielkos$¢” dla Bielska-Biatej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wiasna koncepcja
Stan obecny 0 0 0
Koncepcja MZD 1 0 0
1 1 0

Wiasna koncepcja

Zrbdto: Opracowanie wilasne

Tabela 5. Macierz preferengji dla kryterium ,Zwartos¢” dla Bielska-Bialej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wtasna koncepcja
Stan obecny 0 0 0
Koncepcja MZD 1 0 1
1 0 0

Wiasna koncepcjq|

Zrbdto: Opracowanie wilasne

Tabela 6. Macierz preferencji dla kryterium , Powigzania infrastrukturalne” dla Bielsk-Bialej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wiasna koncepcja
! Stan obecny 0 0 0
Koncepcja MZD 1 0 0
Wiasna koncepcja 1 1 0

Zrbdto: Opracowanie wilasne

Tabela 7. Macierz preferencji dla kryterium , Brak ucigzliwosci dla otoczenia” dla Bielska-Bialej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wiasna koncepcja
Stan obecny 0 1 0
Koncepcja MZD 0 0 0
1 1 0

Wiasna koncepcja

Zrédto: Opracowanie wilasne
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Tabela 8. Macierz preferencji dla kryterium “Rola miastotwdrczosci” dla Bielska-Biatej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wtasna koncepcja
Stan obecny 0 0 0
| Koncepcja MZD 1 0 0
Wiasna koncepcjg 1 0 0

Zrbdto: Opracowanie wilasne

W Tabeli 9 zestawiono sumaryczna macierz preferencji dla obu ocenianych propozycji centrum przesiadkowego.

Tabela 9. Macierz indekséw preferencji dla Bielska-Biatej

Stan obecny Koncepcja MZD | Wiasna koncepcja
Stan obecny 0 0,5 0 0,2500
Koncepcja MZD 3,6 0 0,6 2,1000

Wiasna koncepcja‘ 41 3,4 0 3,7500

Zrbdto: Opracowanie wilasne

W Tabeli 10 pokazano ranking propozycji centrum przesiadkowego, wynikajacy z przeprowadzonych analiz.

Tabela 10. Macierz preferencji dla Bielsk-Biatej

BN B miejscdld

Stan obecny  -3,6000 3
Koncepcja MZD 0,1500 2
Wiasna
. 3,7500
koncepcja 1

Zrédto: Opracowanie wiasne

5. Wnioski

Jak pokazano w niniejszej pracy, koncepcja centrum przesiadkowego przedstawiona przez Miejski Zarzad Drég w
Bielsku Biatej nie rozwiaze wszystkich probleméw komunikacyjnych miasta. Na podstawie analiz wykorzystujacych
metode Promethee i przeprowadzanych w niniejszej pracy, mozna stwierdzi¢, ze wilasna koncepcja centrum
przesiadkowego w Bielsku Bialej pokazuje wlasciwy kierunek projektowania centrum przesiadkowego w Bielsku-
Biatej. Realizacja centrum przesiadkowego w Bielsku-Biatej wedtug wtasnej koncepcji autorow pracy nie wydtuzy trasy
przejazddw autobuséw, a w konsekwencji czasu ich przejazdu. Pozwoli do minimum skréci¢ droge, jaka bedzie musiat
przeby¢ pasazer przesiadajacy sie z jednego srodka transportu na drugi. Ponadto, pozwoli do minimum ograniczy¢
niezbedne wyburzenia pod budowe projektowanego obiektu, oraz otworzy zaniedbane dzis$ tereny na Podwalu. Nalezy
pamietac, ze wlasna koncepcja autora pracy wskazuje kierunek, a jej wdrozenie bedzie wymagalo dalszych prac
projektowych, bazujacych na fachowej wiedzy z zakresu budownictwa i geodezji. Budowa ronda na polgczeniu ulicy
3-go maja z ulica Watowa bedzie wymagata fachowej analizy uksztattowania terenu, z uwzglednieniem nachylenia
terenu. Analiza ta pozwoli dokladnie wytyczy¢ nowy przebieg ulicy 3-go maja, ktora bedzie musiata zosta¢ obnizona.
Pozwoli dobra¢ niwelete ronda, jego doktadng $rednice, ksztalt, itd. Projekt plyty w rejonie dworca PKP réwniez bedzie
musiat zosta¢ doszczegélowiony, nalezy dobra¢ odleglo$¢ ptyty od starego budynku dworca, jej wysokos¢, itd. W
zwigzku z powyzszym na etapie wstepnych prac koncepcyjnych wiasna koncepcja autora wydaje sie idealnie
rozwiazywac wszystkie bolaczki komunikacyjne Bielska Biatej, i jest to projekt niewatpliwie wart poddania go dalszym
pracom projektowym. Nalezy przy tym pamietac, Ze petna wartos¢ wtasnej koncepcji autoréw pracy poznamy dopiero
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po wykonaniu projektéw budowlanych oraz koncepcyjnych. W dalszym etapie nalezy przeprowadzi¢ badania
geodezyjne na podstawie ktérych bedzie mozna przygotowac wstepna koncepcje centrum przesiadkowego wedtug
wilasnej koncepcji. Badania pozwola pozna¢ doktadng niwelete terenu w rejonie przebudowywanego odcinka. Wykaza
o ile trzeba obnizy¢ ulice trzeciego maja, pozwola okresli¢ wstepna Srednice ronda oraz szacunkowa wysokos¢ ptyty
nad poziomem toréw kolejowych. Na podstawie wstepnej koncepcji bedzie mozna oszacowaé wstepne koszty budowy
centrum przesiadkowego wedtug wiasnej koncepcji. W dalszych krokach nalezy opracowac¢ projekty budowlane oraz
wykonawcze uzyskac niezbedne zezwolenia, przeprowadzi¢ przetarg na roboty budowlane i zbudowac¢ nowe centrum
przesiadkowe w Bielsku Biatej.
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