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Abstract: The investment process is a complex issue that requires coordination of many activities. The issues that should be taken
into account concern both technical issues resulting from the construction of buildings, the selection of design solutions, as well as
legal activities related to obtaining decisions and permits for the investment, enabling its realization. All the above elements must be
included in the time and budget specified by the investor. Issues related to the proper communication of construction projects are
unfortunately quite often ignored or neglected by investors and designers. At the same time, this component of the investment
process, may constitute an element carrying additional financial costs while implementing facilities generating significant car traffic.
It may involve the need to build a new road system to enable access or to reconstruct the existing one. The implementation of each
investment requires a thorough analysis in terms of the impact of the traffic generated by the planned facility on the surrounding
road system. A good example that shows the complexity and, at the same time, the importance of the issues discussed is the process
of reconstruction of a public road discussed in this work caused by a private investment, based on the example of the construction
of a service and commercial facility in Bielsko-Biala.
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Streszczenie: Proces inwestycyjny stanowi zlozone zagadnienie, w ramach ktérego skoordynowania wymaga realizacja wielu
czynnosci. Zagadnienia, ktdre nalezy uwzgledni¢ dotycza zaréwno problematyki technicznej wynikajacej z samego wznoszenia
obiektow budowlanych, doboru rozwigzan projektowych, jak réwniez czynno$ci prawnych zwigzanych z uzyskaniem dla inwestycji
decyzjii zezwolen, umozliwiajacych jego realizacje. Wszystkie powyzsze elementy musza zawrzec si¢ w okreslonym przez inwestora
czasie oraz budzecie. Kwestie zwigzane z poprawnym skomunikowaniem przedsiewzie¢ budowanych sa niestety dos¢ czesto, przez
inwestoréw oraz projektantéw pomijane lub zaniedbywane. Jednoczesnie, ta sktadowa procesu inwestycyjnego, przy realizacji
obiektow generujacych znaczny ruch samochodowy, moze stanowic¢ element niosacy za soba dodatkowe koszty finansowe. Moze
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si¢ wigza¢ bowiem z konieczno$ciag budowy nowego uktadu drogowego, umozliwiajacego dojazd lub przebudowe juz istniejacego.
Realizacja kazdej inwestycji, wymaga wnikliwej analizy dokonywanej pod katem oddzialywania ruchu generowanego przez
planowany obiekt na okoliczny uktad drogowy. Za dobry przykiad, ktéry przedstawia ztoZzonos¢, a jednoczesnie wage omawianych
zagadnien postuzy¢ moze omdéwiony w niniejszej pracy proces przebudowy drogi publicznej spowodowany inwestycja prywatna
na przyktadzie realizacji obiektu ustugowo-handlowego w Bielsku-Biatej.

Stowa kluczowe: przebudowa drogi; budowa drogi; art. 16 ustawy o drogach publicznych; realizacja procesu inwestycyjnego

1. Wstep

Budownictwo drogowe stanowi szczegélny rodzaj budownictwa ogdlnego. Jego rozwoj nierozerwalnie wiaze sig
z historig ludzkosci, wzrostem cywilizacyjnym, zmieniajacymi sie potrzebami komunikacyjnymi ludzi i koniecznoscia
przystosowania do nich otaczajacej rzeczywistosci. Projektowanie i realizacja inwestycji drogowych sg éci$le powiazane
z zagospodarowaniem i funkcjg terenu bezposrednio potozonego w rejonie planowanych inwestycji drogowych [1].
Dobor prawidlowych rozwiagzan projektowych, planowanie i realizacja inwestycji przysparzaja zupeinie innych
problemdéw w sytuacji budowy lub rozbudowy drég znajdujacych sie w miastach, ktdre stanowia uksztattowang tkanke
przestrzenno-funkcjonalna, przy ograniczonej dostepnosci terenu do zastosowania najwlasciwszych, a jednoczesnie
najbardziej praktycznych rozwigzan projektowych. Tymczasem funkcjonalno$é, sprawnos¢ oraz bezpieczenstwo
miejskich systemow komunikacji niejednokrotnie stanowig jeden z czynnikdéw wyznaczajacych poziom jakosci zycia w
miescie. Bezpieczna, a zarazem wygodna komunikacja, zapewnia mozliwo$¢ przemieszczania sie¢ ludnosci w zyciu
codziennym do miejsc pracy, szkol, przedszkoli i innych waznych obiektdw stanowiacych osrodki zycia gospodarczego
i spotecznego. Projektowanie oraz realizacja inwestycji drogowych wymagaja analizy réznych elementéw. Realizacja
budowy drogi, jako obiektu budowlanego, stanowi niewielka czes$¢ catego procesu planowania, analiz ruchu i doboru
odpowiednich rozwiazan projektowych, ktére w nastepstwie majq zapewni¢ odpowiednie skomunikowanie terendéw
przyleglych, dostosowane do ich charakterystyki, funkcji i specyfiki generowanego ruchu drogowego. W procesie
rozbudowy drogi publicznej nalezy uwzgledni¢ liczne wymogi ekonomiczne i prawne. Co do zasady budowa lub
przebudowa drog publicznych stanowi zadanie publiczne i nie powinna by¢ przerzucana na podmioty prywatne [2].
W pewnych sytuacjach jednak ustawodawca uwzglednia mozliwo$¢ realizacji tego typu inwestycji na zasadach
partnerstwa publiczno-prawnego (art. 3 ust. 5 ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego) [3]. Za
istotna korzys¢, ktéra odnies¢ moga wiladze publiczne, jest przyjecie przez podmiot prywatny roli inwestora
projektowanego przedsiewziecia. System partnerstwa publiczno-prywatnego umozliwia wiec realizacje projektéw
mimo braku srodkéw publicznych w chwili zawierania kontraktu [4]. W niniejszej pracy przedstawione zostanag
praktyczne aspekty zwigzane z rozbudowa skrzyzowania ul. Bystrzanskiej z ul. Przedwiosnie w Bielsku Bialej, w
zwiazku z realizacjg inwestycji nie drogowej, ktdra stanowita realizacja budynku ustugowo-handlowego.

2. Czynnosci przygotowawcze zwiazane z realizacja inwestycji

Inwestor planujacy obiekt handlowo-ustugowy na nieruchomosciach potozonych u zbiegu ulic Bystrzanskiej
i Przedwiosnie w Bielsku-Biatej w zasadzie poczawszy od etapu uzyskania dla tego zamierzenia warunkéw zabudowy,
posiadat informacje, ze bedzie ona wymagata realizacji dodatkowego zakresu prac zwiazanych z przebudowa drogi
publicznej, z uwagi na swoje potozenie.

Ulica Bystrzanska jest jedna z gléwnych arterii miasta, prowadzaca bardzo duzy ruch. Stanowi gtéwna droge
wylotowa z centrum w kierunku Szczyrku oraz dojazd do wezla drogowego z droga S1. Posiada przekrdj drogowy
dwujezdniowy, po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Natomiast ul. Przedwio$nie to ulica lokalna posiadajaca wlot
do ul. Bystrzanskiej, ograniczony ruchowo do mozliwosci wykonania wytacznie skretu w prawo. Z uwagi na potozenie
dziatki przeznaczonej pod inwestycje w rejonie skrzyzowania, a takze na wysokosci pasa wylaczenia z pobliskiej stacji
paliw, brak bylo mozliwosci uzyskania zgody zarzadcy drogi na skomunikowanie inwestycji bezposrednio
z ul. Bystrzanskiej. Obowiazujace w okresie opracowywania dokumentacji projektowej warunki techniczne, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne (Dz.U. z 2019 r. poz. 1643) wskazywaly wyraznie, ze zlokalizowanie zjazdu
o charakterze publicznym (zjazd prowadzacy do dziatalnosci uzytkowej, publicznej) nie jest dopuszczalne w miejscach
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, a w szczegdlnosci: w obszarze skrzyzowania lub wezta oraz na odcinku
wystepowania dodatkowego pasa ruchu (par. 78 ust. 1, par. 113 ust. 7 pkt 1, 5) [5]. Dlatego skomunikowanie inwestycji
mogto odbywac sie wytacznie od strony ul. Przedwiosnie. Jednakze parametry techniczne ul. Przedwiosnie tj. szerokos¢
jezdni oraz jej nosnos¢, nie byty wystarczajace do poprowadzenia ruchu generowanego przez planowang inwestycje
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(w tym obslugi pojazdami cigzarowymi). Dodatkowo komunikacja ograniczona zostalaby wylacznie do mozliwosci
wjazdu z kierunku od centrum miasta i wyjazdu w kierunku Szczyrku (czyli zgodnie z obowiazujaca na skrzyzowaniu
ul. Bystrzanskiej i Przedwiosnie organizacjg ruchu). Nie byta to sytuacja korzystana pod wzgledem atrakcyjnosci
obiektu dla docelowej grupy odbiorcow.

Na rysunku 1 przedstawiono lokalizacje inwestycji wraz ze wskazaniem mozliwych kierunkéw ruchu
z uwzglednieniem organizacji ruchu wystepujacej na etapie przygotowania inwestycji.

brak mozliwosci skretu w lewo,

w kierunku centrum oraz brak

mozliwosci skretu w lewo z Kierunku
| od Szczyrku

skrzyzowanie ul. Bystrzanskiej
z ul. Golebia stanowigce réwniez
miejsce mozliwego zawracania
w Kierunku centrum z wykorzystaniem
pasa do wjazdu na petle autobusowa

Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji z uwzglednieniem organizacji ruchu na etapie przygotowania inwestycji

Réwniez z punktu widzenia zarzadcy drogi dopuszczenie takiej sytuacji ruchowej byloby niebezpieczne.
Samochody wyjezdzajace z ul. Przedwiosnie, a kierujace si¢ docelowo do centrum miasta, po wjezdzie na pas ruchu
w kierunku Szczyrku korzystalyby zapewne z mozliwosci wykonania manewru zawracania na wysokosci
skrzyzowania z ul. Gotebia. Aby wykona¢ taki manewr, musialyby na stosunkowo krotkim odcinku (ok. 50,0 m)
wykona¢ manewr zmiany pasa ruchu, blokujac tym samym pas do jazdy na wprost, ktéry na wysokosci wlotu ul.
Przedwiosnie jest ograniczony do jednego pasa ruchu. Réwniez na odcinku od ul. Przedwiosnie do ul. Golebiej znajduje
si¢ zlokalizowana na tym kierunku zatoka autobusowa, z ktérej czes¢ autobuséw komunikacji miejskiej wjezdza na
petle autobusowaq zmieniajac swodj kierunek ruchu na powrotny do centrum. W tym celu kierowca autobusu musi
przejechac przez pas ruchu na wprost na krétkim odcinku. W konsekwencji kierujacy pojazdami poruszajacymi sie
przedmiotowym fragmentem drogi, zmuszeni byliby do zwracania uwagi na wiele elementow w tym samym czasie.
Nie ulega watpliwosci, ze przyczyniloby sie to do powstawanie zatorow oraz zwiekszenia ryzyka wystapienia wielu
niebezpiecznych sytuacji na tym odcinku drogi. Dodatkowo ruch na przedmiotowym fragmencie drogi okresowo
wstrzymywany jest rowniez przez pieszych poprzez istniejace przejScie dla pieszych ze wzbudzang sygnalizacja
$wietlng. Dopuszczenie dodatkowego, niematego generatora ruchu, jakim statby sie obiekt ustlugowo-handlowy,
byloby sytuacja niekorzystng zaréwno z uwagi na zmniejszenie przepustowosci na tym odcinku drogi, jak
i bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Na rysunku 2 przedstawiono wskazane wyzej elementy kolizyjne majace wplyw na przepustowosc i bezpieczenstwo
ruchu drogowego w omawianym obszarze.
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Rysunek 2. Elementy kolizyjne majace wptyw na przepustowosc i bezpieczenistwo ruchu drogowego na etapie
przygotowania inwestycji
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3. Koncepcja przebudowy skrzyzowania w zwiazku z realizacja przedsiewziecia inwestycyjnego

Scharakteryzowane wyzej liczne elementy kolizyjne sprawily, ze dla inwestora duzo bardziej korzystna sytuacja
byloby umozliwienie wykonania przez pojazdy wszystkich relacji ruchowych na skrzyzowaniu ul. Bystrzanskiej z ul.
Przedwiosnie. Powyzsze mozna uzyskac jedynie poprzez przebudowe istniejacego skrzyzowania. Natomiast z punku
widzenia zarzadcy drogi, realizacja takiego rozwigzania wyeliminowataby wszelkie wyzej opisane, negatywne skutki
wprowadzenia dodatkowego ruchu z zamierzenia prywatnego do ukladu drogowego w istniejacym ksztalcie.
Mozliwos¢ budowy skrzyzowania z petng dostepnoscia relacji ruchowych wymagato przeprowadzenia szczegotowej
analizy ruchu. Na jej podstawie, mozna byloby dobra¢ odpowiednie rozwigzanie projektowe skrzyzowania oraz
okresli¢ czy zasadna bytaby jego przyszta realizacja w takim ksztalcie (z dopuszczeniem wszystkich relacji ruchowych).

Inwestor prywatny zlecil opracowanie analizy, ktéra zakladata przebudowe istniejacego skrzyzowania
ul. Bystrzanskiej z ul. Przedwios$nie na skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja $wietlna, z zapewnieniem
wszystkich relacji ruchowych. Dla gléwnego przebiegu potokdéw ruchu w ciagu ul. Bystrzanskiej przewidziano po dwa
pasy do ruchu na wprost dla obu kierunkéw. Na wlocie potudniowym ul. Bystrzanskiej zaprojektowano dodatkowy
pas do skretu w lewo w ul. Przedwios$nie, natomiast na wlocie péinocnym zaprojektowano dodatkowy pas do skretu
w prawo, w ul. Przedwiosnie. Z uwagi na wystepujace uwarunkowania terenowe tj. istniejacy pas wylaczenia ze stacji
paliw, przy zatozeniu niewielkiego natezenia ruchu na tym pasie oraz na zaprojektowanym pasie do skretu w prawo
w ul. Przedwiosnie, dopuszczono mozliwos¢ przeplatania sie potokéw ruchu. Zalozono réwniez przebudowe
ul. Przedwiosnie na odcinku od ul. Bystrzanskiej do zjazdu na teren inwestycji. Obejmowata ona rozbudowe jezdni do
szerokosci 6,0 m oraz budowe jednostronnego chodnika w celu bezpiecznego poprowadzenia ruchu pieszego
w kierunku inwestycji prywatnej. Powyzsze determinuje réwniez konieczno$¢ przebudowy odcinka istniejacej sieci
kanalizacji deszczowej oraz likwidacje rowu wzdtuz ul. Przedwiosnie (zapewnienie prawidlowego odwodnienia
rozbudowanej jezdni drogi i tarczy skrzyzowania) oraz przebudowe sieci o$wietlenia ulicznego w tym rejonie. Na
skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje $wietlng. Dla przyjetego skrzyzowania przeprowadzono réwniez analize
przejezdnosci pojazdu miarodajnego.

Dla takich zatozen projektowych wykonano pomiary natezenia ruchu obejmujace wszystkie wloty skrzyzowania,
na ktorych wykonywano zliczanie pojazdéw z podziatem na strukture kierunkowsa irodzajowa ruchu. Dla
projektowanego zamierzenia inwestycyjnego przyjeto 2 etapy realizacji: w ramach 1 etapu prac przewidziano budowe
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obiektu handlowego wraz z parkingiem o planowanej tacznej liczbie 110 miejsc postojowych. W ramach 2 etapu prac
przewidziano budowe obiektu biurowo-ustugowego wraz z parkingiem. Natezenie ruchu pojazdéw generowane przez
planowane obiekty zostato okreslone przez inwestora, na podstawie innych lokalizacji analogicznych inwestycji, przy
uwzglednieniu gabarytéw przedsiewziecia, ilosci miejsc postojowych, iloSci pracownikéw i klientéw oraz w oparciu
o zakladane harmonogramy planowanych dostaw. Pomiary ruchu istniejacego wykonano w godzinach od 6:00 do
18:00. Zostaty one dodatkowo zweryfikowane i uzupetione pomiarami ruchu udostepnionymi przez zarzadce drogi,
a do ostatecznych obliczen i analiz przyjeto najwyzsze sumaryczne wartosci natezen ruchu, jako wartosci najbardziej
niekorzystne. Na podstawie przeprowadzonych analiz wyznaczono godzine szczytu komunikacyjnego tj.
maksymalnego obcigzenia ruchem zaprojektowanego skrzyzowania, ktére zanotowano w okresie od 15:30 do 16:30.

Dla otrzymanych danych ruchowych oraz obliczeniowych wskaznikéw wzrostu ruchu, zostala wykonana
prognoza ruchu dla dwdéch horyzontdw czasowych, za ktore przyjeto 10 i 15 rok od oddania inwestycji prywatnej
do uzytkowania. W konsekwengji zaprognozowano ruch dla roku 2032 i 2037. Uzyskane wartosci postuzyty do analizy
warunkéw ruchu i przepustowosci zaprojektowanego skrzyzowania. Stwierdzono, ze ruch na przedmiotowym
skrzyzowaniu w perspektywie prognozowanego 10-letniego okresu czasu wzroénie o okolo 20%, natomiast dla
15-letniego okresu czasu wzrosnie o okolo 30%. Nastepnie wykonano analize obliczeniowa warunkéw ruchu
i przepustowosci skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng w oparciu o instrukcje obliczenia przepustowosci skrzyzowan
z sygnalizacja $wietlng (Zarzadzenie nr 20 GDDKIA z dnia 23 lipca 2004 r.) [6]. Do obliczen przyjeto rowniez zatozenie,
iz w analizowanym okresie, skrzyzowanie nie zostanie przebudowane. Na podstawie przeprowadzonych analiz
przyjeto dla skrzyzowania korzystniejsze rozwiazanie ukiadu geometrycznego, zapewniajace jego poprawne
funkcjonowanie i odpowiedni poziom swobody ruchu w perspektywie 10- letniej i 15-letnie;j.

Dodatkowo opracowana koncepcja obejmowata koniecznos¢ uwzglednienia odpowiednich rozwiazan
dla elementéw wskazanych ponizej.

Przyjecie takiego uksztattowania geometrii skrzyzowania, aby planowana rozbudowa obejmowata wylacznie
dziatki drogowe ulicy Bystrzanskiej i Przedwio$nie oraz ewentualnie dziatki stanowigce wtasnos¢ inwestora, przy
jednoczesnym zachowaniu wymaganych przejezdnosci pojazdéw miarodajnych. Powyzsze wynikato z faktu
koniecznoéci realizacji inwestycji w oparciu o decyzje ustalajaca lokalizacje celu publicznego i pozwolenie na budowe
w trybie podstawowym (bez wykorzystania specustawy). Bylo to niezbedne z uwagi na realizowana w tym samym
czasie, przez zarzadce drogi, dokumentacje projektowsa, obejmujaca swoim zakresem rozbudowe drogi wojewddzkiej
942 ulicy Partyzantdw i Bystrzanskiej oraz drogi powiatowej 74795 ul. Bystrzanskiej, w zakresie rozbudowy istniejacych
ciagébw pieszych irowerowych. Inwestycja ta byla procedowana w trybie specustawy drogowej, co wykluczato
mozliwo$¢ skorzystanie z tego trybu dla rozbudowy skrzyzowania ul. Bystrzanskiej i ul. Przedwiosnie, zwigzanej
z inwestycja prywatna. Brak jest bowiem mozliwosci objecia jednej dziatki dwoma postepowaniami administracyjnymi
prowadzonymi w trybie specustawy, jednoczesnie. Inwestor prywatny musiatby czekac¢ do czasu zakoniczenia realizacji
przez zarzadce drogi rozbudowy drogi wojewddzkiej 942 i drogi powiatowej 7479S. Powyzsze bardzo opdznitoby
mozliwo$¢ rozbudowy samego skrzyzowania ulic Bystrzanskiej i Przedwio$nie, a tym samym realizacje inwestycji
prywatnej.

Powiazanie istniejacych elementéw infrastruktury drogowej w ciagu ul. Bystrzanskiej z projektowanymi
w obszarze skrzyzowania (analize dtugosci pasa wilgczenia do ruchu ze stacji paliw oraz jego przej$cie w projektowany
pas do skretu w prawo w ul. Przedwiosnie). Konieczno$¢ korekty istniejacego zawezenia jezdni ul. Bystrzanskiej
w kierunku potudniowo-wschodnim oraz powigzania z pasem do lewoskretu na wysokosci skrzyzowania z ul. Golebia.

Skoordynowania projektowanej na skrzyzowaniu sygnalizacji swietlnej z istniejaca sygnalizacja wzbudzang na
przejéciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Golebia. Dodatkowo mozliwos¢ wiaczenia projektowanej na
skrzyzowaniu sygnalizacji $wietlnej do sytemu ITS. Jest to Inteligentny system transportowy wspomagajacy proces
zarzadzania transportem drogowym, wraz z infrastruktura drogowa, pojazdami i ich uzytkownikami, w duzych
aglomeracjach i poza nimi. Sq zbiorem podsystemoéw, ktdre zbieraja dane, analizujq je i przetwarzaja, dzigki czemu
mozliwe jest np. lepsze regulowanie i optymalizowanie ruchu samochodéw czy komunikacji publicznej, zwigkszenie
przepustowosci, skrocenia czasu podrdzy oraz zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.

Przyjete rozwiazania, z uwagi na istniejace uwarunkowania terenowe oraz brak mozliwosci spetnienia wszystkich
wymagan projektowych, wymagaty dodatkowo uzyskania odstepstwa od przepiséw technicznych wtasciwego
Ministra od obowiazujacego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1643) w zakresie:
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* zmniejszenia odleglo$ci okreslonej warunkami technicznymi zawartymi w par. 127 ust. 5 - odleglo$¢ przejscia
dla pieszych z sygnalizacja swietlng od skrzyZzowania lub sasiedniego przejScia dla pieszych z sygnalizacja
$wietlng (zgodnie z w/w zapisami, na ulicy klasy Z nie powinna by¢ ona mniejsza niz 200 m),

*  zmniejszenia dtugosci pasa wylaczenia (dla wyjazdu ze stacji paliw) oraz zmniejszenia dtugosci dodatkowego
pasa do skretu w prawo w ul. Przedwiosnie;

* zmniejszenie dlugosci pasa dodatkowego do skretu w lewo/do zawracania — za przebudowywanym
skrzyzowaniem.

Na etapie realizacji branzowej dokumentacji projektowej dla rozbudowy omawianego skrzyzowania
problematyczne okazato sie réwniez powiazanie przyjetych rozwigzan z wyzej opisana inwestycja projektowang przez
zarzadce drogi. Dokumentacja projektowa powyzej przedstawionej rozbudowy ul. Bystrzanskiej realizowana byla
bowiem przez zarzadce drogi duzo wczesniej od zatwierdzenia inwestorowi prywatnemu mozliwosci wprowadzenia
na skrzyzowaniu ulic Bystrzanskiej i Przedwio$nie wszystkich relacji ruchowych, a tym samym natozenia na niego
obowiazku rozbudowy tego skrzyzowania. Pierwotne rozwigzania projektowe zakladaty wykonanie przebudowy
istniejacych zjazdéw do dziatek potozonych po pdinocnej stronie ul. Bystrzanskiej. Nie kolidowaly one z innymi
elementami infrastruktury drogowej znajdujacej sie w ciagu ul. Bystrzanskiej z uwagi na fakt, ze mogly funkcjonowac
wylacznie na relacjach prawoskretnych. W sytuacji rozbudowy skrzyzowania przez inwestora prywatnego, jeden
z takich zjazddw znalazt sie w obrebie tarczy skrzyzowania, co jest sprzeczne z wymaganiami przepiséw techniczno-
budowlanych dla drég publicznych (par. 78 ust. 1, par. 113 ust. 7 pkt 1). Dodatkowo zjazd ten byt usytuowany
w miejscu, z ktérego brak bylo widocznosci na projektowang sygnalizacje swietlng, a tym samym mozliwos¢ jego
bezpiecznego uzytkowania (wlaczenia si¢ do ruchu pojazdu ze zjazdu). Powyzszy problem wymagat korekty
rozwiazania i przyjecie takiego, ktére bytoby zgodne z przepisami technicznymi oraz zapewniat bezpieczng obstuge
terenu prywatnego i dodatkowo akceptacji przez wiascicieli nieruchomosci znajdujacych sie po pdtnocnej stronie
ul. Bystrzanskiej. Zaznaczy¢ nalezy, ze z uwagi na zlokalizowanie w bliskiej odlegtosci problematycznego zjazdu nowej
zatoki autobusowej oraz rozmieszczenie sygnalizatorow swietlnych na projektowanym skrzyzowaniu nie bylo
mozliwosci przeniesienia zjazdu w inne, bezpieczne miejsce. Powyzsze powodowalo koniecznos¢ korekty rozwiazan
projektowych zawartych w dokumentacji opracowanej dla rozbudowy drogi wojewddzkiej 942 i powiatowej 7479S.
Przyjecie odpowiedniego rozwiazania stalo si¢ tym samym przedmiotem dodatkowych negocjacji pomiedzy
zainteresowanymi stronami (zarzadca drogi oraz wilascicielami nieruchomosci, ktére obstugiwal kolizyjny zjazd).
Ostatecznie wypracowano rozwigzanie satysfakcjonujace wiascicieli nieruchomosci, jak réwniez niepowodujace
zagrozenia w ruchu drogowym w rejonie rozbudowywanego skrzyzowania.

Dodatkowo przeprowadzenie procesu samej rozbudowy skrzyzowania ulic Bystrzanskiej iPrzedwiosnie
wymagalo skoordynowania szeregu prac. Z uwagi na koniecznos¢ wykonania przylaczy infrastruktury technicznej do
planowanej inwestycji prywatnej (przytacze wodociagowe, kanalizacji sanitarnej i deszczowej) oraz ich poprowadzenia
w obrebie tarczy zaprojektowanego skrzyzowania, zobowigzano inwestora prywatnego do ich wykonania w trakcie
trwania robot drogowych zwigzanych z przebudowa samego skrzyzowania. Powyzsze podyktowane bylo tym, ze
z racji duzego ruchu, ktéry prowadzi ul. Bystrzanska, nalezatoby zminimalizowac utrudnienia w ruchu oraz mozliwie
skrocic czas ich wystepowania do niezbednego minimum. Na rysunku 3 przedstawiono planowany przebieg przylaczy
do obiektu handlowego, zlokalizowanych w obrebie robdt drogowych zwiazanych z rozbudowga skrzyzowania ulic
Bystrzanskiej i Przedwiosnie.

Wykonanie robdt zwiazanych z przebudowa infrastruktury teletechnicznej i elektroenergetycznej dla sygnalizacji
$wietlnej oraz jej pdzniejsze wlaczenie do systemu ITS, wymagato nadzoru firmy wykonujacej system ITS na terenie
miasta. System ten objety jest bowiem gwarancja powykonawcza. Dodatkowo z uwagi na jego budowe przy udziale
srodkow unijnych, konieczne jest zachowanie tzw. trwatosci projektu. Dlatego tez nad prawidlowoscia wykonania
wszystkich elementéw osprzetu sygnalizacji $wietlnej czuwa¢ winny nie tylko osoby wskazane przez zarzadce drogi,
ale réwniez przedstawiciel firmy wykonawczej systemu ITS, na ktdrej ciazy gwarancja powykonawcza. Nieprawidlowe
wykonanie prac lub brak odpowiedniego nadzoru moze bowiem grozi¢ jej utraceniem.

Wykonanie wszystkich sieci infrastruktury drogowej, a takze petli indukcyjnych zabudowanych w nawierzchniach,
stuzacych sczytywaniu ruchu, wymagato koordynacji prac zwigzanych z utozeniem warstw nawierzchni bitumicznych,
ktéorych wykonanie wigze si¢ z catkowitym wylaczeniem z ruchu poszczegoélnych jezdni ul. Bystrzanskiej. Projekt
zaklada bowiem, na pewnych odcinkach drogi, wykonanie peinych konstrukcji nawierzchni, natomiast w czesci
zakresu wykonanie wytacznie warstw bitumicznych wiazacych i écieralnych z zastosowaniem odpowiednich zaktadek
poszczegdlnych warstw konstrukcji.
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Rysunek 3. Planowany przebieg przylaczy do obiektu handlowego

Co wazne wykonanie wszystkich w/w prac obejmujacych poszczegolne branze, zostalo przeprowadzone przy
utrzymaniu ruchu na ul. Beskidzkiej w obu kierunkach. Na drodze tej kategorii i o takim znaczeniu dla systeméw
transportowych miasta, brak byto mozliwosci nawet czasowego, catkowitego jej wylaczenia z ruchu na czas realizacji
prac. Dodatkowo przez caly czas zapewniona byta obstuga placu budowy inwestycji prywatnej. Inwestor prywatny
realizujgcy obiekt budowlany na wiasnych nieruchomosciach réwniez nie mogt pozwoli¢ sobie na przestoje
w harmonogramie realizacji robét budowlanych. Na rysunkach 4 i 5 przedstawiono stan sprzed zrealizowanej
przebudowy. Natomiast na rysunkach 6 i 7 przedstawiono stan po zrealizowanej przebudowie skrzyzowania.

Rysunek 6-7. Skrzyzowanie ul. Bystrzanskiej z ul. Przedwio$nie po realizacji inwestycji
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4. Podsumowanie

Rozwydj i realizacja infrastruktury drogowej oraz transportowej nie zawsze bedzie stanowi¢ jedynie cel pozostajacy
w interesie publicznym. Niejednokrotnie podmioty prywatne realizujace wlasne zamierzenia inwestycyjne moga by¢
zainteresowane mozliwoscig budowy nowych odcinkow drég badz dostosowania istniejacych uktadéw drogowych
pod wiasne zamierzenia i potrzeby komunikacyjne. Istniejace w obrocie prawnym regulacje zawarte w art. 16 ustawy
o drogach publicznych oraz kodeksie cywilnym umozliwiaja wspdtprace w powyzszej kwestii zarzadcdw drég oraz
inwestoréw prywatnych, dajac niejednokrotnie stronom podejmujacym wzajemne porozumienie w tej kwestii, liczne
korzysci, ale tez nakladajac na nie pewne zobowigzania [7]. Przepisy ustawy nie okreslaja szczegotowych warunkdéw
budowy lub przebudowy drogi, realizowanych w ramach inwestycji niedrogowej, lecz statuujg obowiazek okreslenia
tych warunkow w umowie miedzy zarzadca drogi, a inwestorem inwestycji niedrogowej [8]. Prawna podstawe do
zawarcia przez strony stosownego porozumienia w omawianym zakresie stanowi rzecz jasna art. 353 zn. 1 kodeksu
cywilnego i sformutowana w jego ramach zasada swobody uméw [9]. Przedmiotowe umowy moga stanowi¢ jeden
z czynnikéw, dzieki ktérym miasta lub gminy moga sie¢ dynamicznie rozwija¢, a na ich terenach moga powstawac
osiedla mieszkalne, biurowce, obiekty handlowe, hale magazynowe, centra logistyczne i wiele innych obiektéw
zlokalizowanych na obszarach nieposiadajacych dogodnego ukiadu drogowego. Wszystko to odbywa sie przy
wspotpracy organdéw administracji publicznej, jednak z ograniczeniem koniecznosci finansowania nowych inwestycji
drogowych. W calym procesie przygotowania, realizowania i kierowania budowlanym przedsiewzigeciem
inwestycyjnym, zaréwno drogowym jak i niedrogowym, inwestor spotka¢ si¢ moze z licznymi zagadnieniami
wymagajacymi rozwigzan szczegdlowych, a takze analiz i podejmowania procesu decyzyjnego. Wszystko to,
w obecnych okolicznosciach niepewnosci gospodarczej, zasobowej i materiatowej moze stanowi¢ duze zagrozenie dla
realizacji przedsigwzigcia budowlanego. Niemniej jednak czynnikiem niezbednym do osiagniecia satysfakcjonujacych
celow jest wzajemne zaangazowanie stron w odpowiednie przygotowanie inwestycji, a takze znalezienie optymalnego
rozwiazania niebedacego zbytnim obcigzeniem finansowym dla inwestora prywatnego i jednoczesnie gwarantujacego
uzyskanie zalozonego celu komunikacyjnego. Pewnego uzupelnienia w tym zakresie wymagaja rowniez przepisu
ustawy o drogach publicznych. W pismiennictwie stusznie podkresla sie¢ bowiem, iz obecny model tej ustawy
ksztattowat sie¢ w potowie lat 80-tych ubieglego wieku, w innej rzeczywistosci ustrojowej i prawnej [10].
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